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1. Vorwort

Gemeint ist die Wende vom 19. zum 20. Jahrhun@stiirchtungen, dass der
Verfasser hier einen dritten oder vierten AufgussatlgemeinerGeschichte des
Ortes an der Warnowmindung serviert, sind unbegrind&RNEWITZ,

MAHN u.a. haben hieschon ziemlich erschépfermkrichtet' Jedoch gibesim

Detail nochErganzumgsbedarfvor allemfiir die Jahrzehnte urt90Q die durch

eine geradezu stirmische Entwicklung gekennzeichnet waren, gemessen an dem
ehergemachlichen Tempo der davor liegenden Jahrhunderte seit Ortsgriindung
um 1200 Die Durchsicht der Bestdnde des Stadtarchivs und anderer Quellen
fahrt hier indem einen oder anderen Fall durchaus Erkenntnisuwachs
Insbesonderegeht es um die Modernisierung der Bausubstanzjen
Bahnanschluss den Hafenbay die Einrichtung einer regelmaldigen
Fahrverbindung nach dem danischen Falster ersten Industrieansiediwery

die Baggerung des Neuen Fahrwassers sowre B#i desHafens fur die
Eisenbahnfahre also démjekts.

2. Warnemiunde um 1880

1877wurde Warnemuiinde und seine Umgebung im RahmeRe&iehsafnahme

im Mal3stab1:25.000 kartiert Nach derEinigung Deutschlandsunter preuf3i-
scherFuhrungl871, wurdenauchdie nichtpreuf3ischeBundesstaateim diesem
Mafl3stabneuvermessenDaserfolgte durch die Abteilung Landesaufnahdes
GrolRenGeneralstabs, ider Regel durch Offiziere, die an der Kriegsakademie in
Berlin eine Generalstabsausbildung durchliefen und in dem Zusammenhang

1s. Literaturverzeichnis Pkt.



auch eine intensive Ausbildung randvermessung anKartenzeichen erfuh-
ren.

b} . 4

Abb. 1:Der aus Warnemnde stammende Obrrwerkerendt

Im Fall Warnemiinde wurden diebeiten ausnahmsweise durdie Oberfeuer-
werker Lemcke und Kolb durchgefih@berfeuerwerker war in der kaiserlichen
Armee eintechnischelUnteroffiziersliensgrad derFestungsdillerie, der etwa

dem Feldwebel entsprach und der die Oberfeuerwerkerschule in Berlin durch-
laufen hatte, wo er ebenfalls in Vermessung ausgebildet wordermbiar.1



zeigt drei dieser Oberfeuerwerker, von denenlidke wohl aus der Warnemun-
der Familie Wendt stammte.

Mit dem MesstischblattVarnemundeNr. 506 (ab 1937 Nr. 1838) lag nun erst-
mals eineauf Vermessundpasierendegrol3malistabliche topographisdkarte
vor, welche diedamaligeSituationexakt wiedergb (Abb. 2).

N-33-61-A-c
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Abb. 2: Ausschnitt des Messtlschblatts Nr 1838 (WarnemUnde) von 18

Der Ausghnitt zeigt den inzwischen vergroRerten Fleékafarnemiinde, das
noch nicht trockengelegte Diedrichshager Moor, die westlich angrenzende
Grundmoranesidlich der Stolteraind die 1859 fertiggestellte Chaussee nach
Rostock. Da heutigen Kistenwald zwischen dem Ort und der Stoltgitat es

noch nicht. Nachtraglich dargestellt (violett) wurde die Veranderung der Kiisten-
linie (Rickgang im Bereich der Stolter&Zuwachs vor der Westmolédjir den

2Im Rostocker Adressbuch 1860 so bezeichnet. Flecken It. Wikipedia: kleine, bedeutende Ansiedlung
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Ort selbst liegt bei MAHN eimetailliertererPlan im Mal3stald:4.800 aus dem
Jahr 1880 vo(Abb. 3).3

WARNEMUNDE

|
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~ Abb.3: Warnemiinde 1880 (Plan bei MAHN)

Gegenilber dem Stand um die Mitte des 19. Jahrhunderts, als die Bebauung noch
weitgehend auf das | ., |1 . und |1 1.
Warnem¢gndei) und 1850 aus 2EhHeimiséhens er r
bewohnt wurden, welche im Sommerhalbjahr etwa 1500 Badegaste beherberg-

39 a!lbyY a2l NYSYNYRS® CNBivsBRaSHdK MBNI FNNJ . F RSINadGSaT
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ten, war der Ort in den folgenden drei Jahrzehnten deutlich gew&chaen.
Rostocker Adressbuch von 1880 gab es in jenem Jahr bereits 350,Hdiaser
Zahl der Einwohner betrug 1764, die der Badegaste etwa®3500

. )
-

Abb. 4: Der Dampfer APh©°ni

Triebfeder fur dise,in ersten Anfangen bereits in den 1820ahren einsetzen-
de Entwicklung war esder standig wachsende Badebetrieb, der nach und nach

4MAHN
5CO .1 wb92L¢®%Y aDS&OKAOKIG-8 ARISge Rdstbck 952 NI $& 2 I NV YNY RS T
6 Rostocker Adressbuch 23. Jahrgang (188Rystock Carl 2 f R Qa OKS | 2 FRNHzO1 SNB A
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zum bestimmenden Wirtschaftsfaktor wur@etrug dieZahl der Sommergaste
nach BARNEWITZ um 1820 lediglich100, wurde die 1000er Grenze etwa

1835 uberschritten, die 2000er Mitte der 18&lsnre. Die Zahl von 3000 wurde
1877 erreicht.

Um zusatzliche Unterkiinfte fir dBommegéaste zu schaffen, hatte maereits

nach 182Mmegonnendas lll. Quartiezu vergrol3en.

Auch weitere Malinahmen dienten dem Zweck, die Attraktivitat Warnemuindes
als Badeort zu erhdhen. So bestand ab 1834, zu mindestens in der Saison, eine
regelmafigeSchiffsverbindung nach Rostockanfangsdurch den Dampfer

A Ro s-Pakefikab etwa 1850d ur ch A@bb° 4)i x AL ¢t zowi
A Gr eAudhfder seit 185@xistieende Bahnanschluss deansetadt diirfte

sich positiv ausgewirkt haben, da nun auch Gaste aus anderen Teilen Deutsch-
lands einfacher anreisen konmtdein Stammgast seit den 1860er Jahnem
Theodor Fontaneder ziemlich regelmalig den Somnieer verbrachte. Als

1859 die Chaussee Rostedkarnemiinde fertig gestellt worden war, konnte man
nunden Badeort auch auf dem Landweghtbequem erreichen. B&ahinwar

das nur tbedenunbefestigte und in derunglinstigenlahreszeit kaum befahr-
baren Landweg Uber BramowLichtenhagerElmenhorst und Diedrichshagen
maoglich 1863 folgtedie Telegrafenverbindung und ab 1865 wurden die Stral3en
nachts durcl86 Petroleumlampen erleuchtet. Als dann die sBf7lgeltende
Beschrankungen/Verbote der Rostocker fir Schiffoau, Schifffahrt und vor allem
die Ansiedlung von Handwerk schrittweise aufgehoben wurden (1865 Béacker,
1866 Muller und Fleischer) und schlief3lich durch die Gewerbeordnung (GewO)
der Reichsregierung des Norddeutschen Bundes vom 1. Oktober 1869 die all-
gemeine Gewerbefreiheit verkiindet wurderbessrten sich die Verhaltnisse
sowohl fur die Einwohner als auch deren Géasttscheidendnnerhalb kurzer

"BARNEWITZ



Zeit siedelten sich Geschéafte und Handwerksbetriebe aller méglichen Branchen
an und es entstanden die ersten Hotels und Pensionen.

Ein Problem blieb allerdings erst mal, die Versorgung mit geniel3barem
Trinkwasser. Dazu spater mehr.

Die nun bessere Verkehrsanbindumgar flr die Warnemuinder Fisch&nnen

von nicht so grol3er Bedeutung. Diese benutzten fur evtl. Fahrten nach Rostock
ihre Jollen und in Eiswintern die Peekschlitten. Das betraf beide Geschlechter.
Die Warnemunder Fischfrauen standen ihren mé&nnlichen Mitburgerndieias
Fahigkeit zumUmgang mit Boot und Schlitten betraf, waddumnach, deshalb

das Gendeternchen

Allerdings war die Entwicklung seit 1850 nicht durchgéngig glatt verlaufen. Im
Sommer 185%attedie Choleraden Orterreicht welchein jenem Jahvor allem

in Mecklenburg grassiertes9 Einwohner und tber 100 Gaste fielen litar
MAHN zum Opfer. Man hatte die Krankheohl auf dem Seeweguber
Rostock aus St. Petersburg eingeschl@ph€KERMANN nennt allerdings
deutlich niedrigere Zahlen (77 Tote, davon®Bwartige):°

Im Frihjahr 1864 gab es betrachtliche Aufregung. Seit Anfang Februar lief der
Krieg zwischen Danemark eingérund Osterreich sowie PreulRen andererseits.
MecklenburgSchwerin war zwar mit Preul3en verbiindet, an den Kampfhand-
lungenjedochnicht direkt beteiligt. Aber vorsichtshalber mobilisierte man teil-
weise, errichtete Schanzen nahe der Mgleb. 5), brachte Geschiitze in Stel-
lung und Warnemdiinde erhielt eine permanente Besatzung. Der Grurdbdbie
rechtstarke danische Flotte kreuzte in der Ostsee und blockierte die preuf3ische
Kiste. Da war Vorsicht gebotedenn als Mitglied des Deutschen Bundes war
man zu mindestens indirekt involviert. Aber die Danen erschienen nur am Hori-

8 MAHN
9 dito
Va5AS / K2t SNIaeIATRS Goderdediuin Mcklenburg Schwerid TRostock 1860

9



zont, verhielten sich aber ansonsten friedlmi dasdie modernerKruppschen
gezogenenGussstahBechsfiinder (Kaliber 8,8cm) mit Hinterladung, nicht
zum Einsatz kommen mussten.

:c:_ - : _-,7' L

Abb. 5: Kriegsbereitschaft 1864 und 1870

Im Spatsommer 1870 kreumtdie franzésischen Panzerschifferankreich ver-
fugte damals Uber die zweitstarkste Flotte der Veeloh vor Warnemiinddenn
seit dem 19. Juli befand man sich im Kriegszustand. Alesmedemonstrierte
nur Anwesenhejtblieben aber auf Distanz, desi® mussterbeflrchten, dssin
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oder bei Warnemiinde grol3kalibriggezogeneKiistengeschtitz€é24-Pflnder,
Kaliber 15 cm)der Firma Krupp standen, die doppelt so weitl doppelt so
schnellschossen wie die eigeneagrof3kalibrigen aberglattenSchiffsgeschlitze

und gegen derepanzerbrechend@&ranaten die Panzerung wohl nicht schitzen
wurde. Man wahlte also den besseren Teil der Tapferkeit, die Vordwhat gab

es in Wanemunde keine Kustenbatte(was die Franzosen aber nicht wissen
konnten und wohl auch nicht testen wolldertr den Fall der Félle hattman
aberzwei mit Steinen gefiillte Prahme Bereitschaft, & man in der Einfahrt
versenken wollte, um das Einlaufen feindlicher Schiffe in die Warnow zu ver-
hindern. Deen Einsatz wrdeallerdings nicht nétig, denn inzwischen hadieh

auf dem Kriegsschauplaitas Blattendgultigzu Ungunsten dekaiserlichen
Armeegewendetind Napoleon Ill. war am 1. September bei Setbst Armee

von Chalois in Gefangenschaft geraten.ieDfranzdsishe Flotte verschwand

bald daraufiuf Nimmerwiedersehefk.lr die Badegaste war deren Beobachtung

It. MAHN eine spannende Unterhaltuggwesen

Diese Bedrohungen hatte man ohne Schaden Uberstanden, als man es reichlich
zwei Jahre spéater mit einer furchteinflolRenden Gegnerin zu tun bekam, der Na-
tur. Am 12. November 1872 sprang dgiirmischéVind nach langandauernden
Weststtirmen auf NE um und es kammzzweitstarksten Sturhochwassenach

1625 mit einem \&sserstangton maximal + 2.71m NHN Der Ort wurde zum
gro3en Teil tberschwemmt. Zwar waren kdibenschenleben zu beklagen, die
Schéden an den Gebauden aber immens. Detaillierte Schilderungen findet man
z. B. bei MAHN? und BARNEWITZ?!® wobei ersterei als Bewohner des IV.
Quartieri auf eigene Erlebnisse zuriickgreifen konnte.

11 StALUM Rostock
125.0.
13g0.
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Abb. 6: Warneminder Katen
Im Zuge der Schadensbeseitigung kam es verstarkt zumoden Neubau der
Wohngebaude, der schon seit etwa 1840'i&fieser wurde erforderlich, weil

man den durchweg wohlhabenden und deshalb anspruchsvollen Sommergasten
nicht mehr zumuten konnte (oder wollte), in den kleinen Fischerkaten zu logie-
ren, aus denen Alt Warnemiinde damals bestand.

Bei diesen hatte es sich durchweg um Traufenhauser gehandelt, die in Fach-
werk-Bauweise meist mit Stampflehmausfachung errichtet und anfangs mit Reet
oder Stroh, dann mit Ziegel eingedeckt wurden, die ab 1797 fiir Neubauten vor-

geschrieben warg@bb. 6).

4 BARNEWITZ
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Die A mo d esftAnséiihrung war ein groReseverputztesSiebelhaus, ebenfalls
in Fachwerknun abemit Ziegelausfachung und Dachziegeleindeckung, in der
Regel mit der typischen, vorgesetzten Veraidab. 7).

Abb. 7: Warnemunder Wohnhaus

Waren die modernisierten Hauser in Marnemundel(, 1. und Ill. Quatrtier)
uberwiegend mit Dachziegeln eingedeckt und verfiigten deshalb Uber ein Spitz-
dach, setzten sich mehr und malchdie flacheren Pappdacher durch, die we-

13



sentlich preisgtinstiger waren und durch die man aul3erdem noch ein fast kom-
plettes Gesclgsgewann.

An Material flr diese Bedachungsart herrschte kein Mangel, liefen um 1880 in
Rostock immerhin vier Dachpappenfabriken: Die Riedelsche D. in den Cram-
monstannen (seit 1858), die D. von Kiesewetter auf der Erbpachthufe 4 in
Bramow (seit 1874), die Rathkensche D. am Riekdahler Weg (seit 1875) und die
Riemannsche Dan der Wismarschen Landstr. auf dem Ackerstlick 2022 (seit
1877). Die hatten keine Absatzschwierigkeiten, denn die Hauser irzeien
gleich entstehenderRostockerVorstadten wurden durchweg mit Dachpappe
eingedeckt.

Die AModernisierungfi er f:&Ziegele Dachsteinei n e
und Kalk Da war es als Glucksfall zu betrachtensgl840 in Diedrichshagen
sowohl eine Ziegelei als auch eine Kalkbrennerei entstand

3. Ziegelei und Kalkofen in Diedrichshagen

DasMTB der Reichsaufnahme von 18Z&igt dieseauf der Hufe 2 der Died-
richshager Feldmarks(o). Diedrichshagen war zu der Zeit Teil des umfangrei-
chen Grundbesitzes des Rostocker St. Georgshospitals. Dieses besald (neber
Diedrichshagen) Dalwitzhof, Dierkow (anteilig), Elmenhorst (anteilig), Gdlde-
nitz, Niendorf und Schlage, insgesamt mehr als 3.900 ha. Fir die Ziegelei und
die Kalkofen findet man im Rostocker Stadtarctig Aktenflr den Zeitraum

1840 bis 1905%°

Am 17. Januar 1840 teilte der damalige Erbpachter Engell (er bewirtschaftete
die Bauernstelle seit 1839) der Administration des Hospitals mit, dass er auf sei-
nem Acker Ziegelerde bester Qualitdt angetroffen habe. Probebrande mit aus

15 Signaturen: Kammerei und Hospitaler Diedrichshagen Hufe 2 1.1.10 71327
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diesem Material hergestellten Rohlimgeatten Fertigware erster Gite ergeben,

so dass er beabsichtige, eine Ziegelei zu errichten und zu betreiben. Dafur bean-
trage er die erforderliche Genehmigung.

Worum es sich bei dieser (der Ziegelerde) handelte, ist im Nachmiwhh

mehr zu klaren. Es konnte sich um eine, in die Grundmordne eingeschuppte
Scholle von Eozantonen handeln, aber auch um spéatpleistozdne Beckenschluffe.
Beide Materialien sind zur Ziegelherstellung geeignet. Die Kalkéfen nutzten
Oberkreide Schollen, die im Bereich der Stolta@benfalls auftretetf

Das Hospital wandte sich deshalb ber e
r one i stadtischereMerwaltung das Hospital waEigentumder Stadfi

und pladierte dafur, das Vorhaben zu genehmigen. Begriindung: Die Ziegelei
ware die einzige weit und breit und die Ziegel wirden dringend bendtigt, z.B.
auch in Warnemitinde. Bisher hatte man die Steine vom Muhlendamm holen
mussenDort befand sich der St. Mariediegelhof, wurden aber auch die Zie-

gel angelandet, welche die wenigen Ziegeleien produzierten, die an oder nahe
der unteren Warnow damals existierten (Kénigsche Ziegelei Wiendorf, Ziegelei
vor dem Gustrower Tor in Schwaan und die evtl. noch produzierende Gutszie-
gelei in Reek

Engellier schri eb si ch ibedaskfe sidhlam 28hFebruart z
fur die erteilte Genehmigung und erwéhnte, dass ein Sachverstandiger geschatzt
hatte, dass der Vorrat ein Jahrhundert reichen wiirde. Um wen es sich bei diesem
handelte und wie dieser zu der optimistischen Schatzung gekommen war,
schrieb er allerdings nicht.

I n einem AProtocollumi/ Niederschrift
ten fur die Anlage einer Ziegelei auf 2000 Taler. Daneben erwahnte maii, dass

6] 152 LDy | ® hoY of GNFGAINI LIKAZOKS ! yISNRdOKdzy 38y RS:?
0 Aa wHBEIS NrB2/1964 zur Zeitschrift GEOLOGIE, Akadafaitag Berlin
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neben Ziegelerdé auch reichlich Kalk angetroffen worden ware, den man
ebenfalls gut absetzen kbénne und dass dariiber hinaus ausreichend Torf fur den
Brand sowohl der Ziegel als auch des Kalks vorhanden \Béaadkalk ben6-

tigte mansowohl fr Putals auch fuMortel.

Engell hatte offenbar den Sommer genutzt, um eine Kammerofenziegelei zu er-
richten, oder errichten zu lassen, denn bereits im September 1840 schloss er mit
einem Zieglermeister namens Carl Wi n
Verpachtung.

Die Ziegelei/Kalkbrennerei bestand zu dem Zeitpunkt aus einem Wohnhaus (als
Kate bezeichnet), insgesamt 3 Brenndfkx Ziegel, 2x Kalk) einer Torf und

einer Trockenscheune. Dazu gehorten 70 Quadratfuemten und Ackerland.
Weiterhin wurde vereinbart:

1 Der Vertrag gilt vorerst bis 1850, auch fir evtl. Erben.

1 Der Pachter kann den fur Kalkund Ziegelbrand bendtigten Torf
gewinnen, die Torfstiche singiederzu verfillen.

1 Der Verpachter haftet fur die Qualitat und Menge der Ziegelerde!

1 Der Pachter erhélt die Halfte der Ziegel und des ékalks. Der Verkauf

der Fertigwaren erfolgt gemeinschatftlich, das Geld wird sofort geteilt.

1 Der Ziegler darf Gesellen und Gesinde beschaftigen, deren Zahl aber nicht
genannt wird.

1 Der Pachter ist fir die 3 Brennotfen jahrlich zu min. 4 Branden
verpflichtet.

Zwei Jahre spater nahm die Angelegenheit gitee Wendung: Im Sommer

1842 starb EngelliberraschendZum Curator/Verwalter Gber das Vermogen des
Verstorbenen wurde der Erbpachter Christian Witte bestimmt, da die Engell-

171 Quadratrute= 2168m?2
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schen Nachkommen offenbar noch unmtindig deshalbnicht geschéaftsfahig
waren. Damit erlosch der Pachtvertrag mit Winckenwerder, der verpflichtet
wurde, die Ziegelei bis zum 24. Oktober 1843 zu rauthen.

Im Januar 1843 ersteigerte der Zieglermeister Johann Joachim Siggelkow aus
Spornitzbei Parchindie Pacht der Hufe Il flr 11.025 Taler und erwarb von den
Engellschen Erben auch die Ziegelei nebst Kalkbrennerei. Deren Wert hatte man
im Vorfeld auf4.350 Taler taxiert. Der tatséchlich gezahlte Kaufpreis wird nicht
genannt. In diesem Zusammenhang kaufte er am 19. Januar vom Curator Chris-
tian Witte fir 84 Taler auch diverse Zieget@eratschaften und den geringen
Platzbestand an Fertigwaren (Zungensteine, Mauerziegeldidanh In Died-
richshagen produzierte man daméal®s e ben Aor di n2 rieaséi Ma
auch Dachsteine.

Da Siggelkow die Ziegelei/Kalkbrennerei auf eigene Rechnung und nicht im
Auftrag des Hospitals betrieb, klafft in den entsprechenden stadtischen Akten
eine Liucke von fast 3 Jahrzehnt&s.fehlendetaillierteInformationen zum Sor-
timent und zu den produzierten Mengen. Diese durften im Schnitt bei knapp
250.000 Stuck Mauerziegel (Mz) im Jahr gelegen haben. Bei den Kammeré6fen
waren damalsier zavei GrofRen Ublich, ein Kleinarenit einem Fassungsvermo-

gen von 24.00Rohlingen wahrend dr grol3ere 48.000 fasste. Pro Jahr konnte
man realistisch mit héchstens 5 Branden rechnen, woraus sich der o.g. Wert
ergbt. Abb. 8 zeigt den Plan einer derartigen Kammerofenziegelei. Er stammt
bereitsaus dem Jahr 180fn der ebenfalls hospitalseigenen Ziegelei in Gélde-
nitz und war wohl so eine Art Typenprojekt. Sicher ist, dass die Ziegelei und
auch die Kalkéfen zum Zeitpunkt der Reichsaufnahme (s.0.)indgétrieb wa-

ren, sonst waren sie auf dem MTB ni@i$ solchelargestellivorden.

18 Protocollum des Rostocker Notars Bannier vom 24. November 1842.
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Abb. 8: Plan einer KaTnmerofenziegeIei

So ist nur zu vermuten, dass die Anlage in dieser Zeit zufriedenstellend lief,
schlie3lich vollzog sich in Warnemiinde zeitgleich die durchgreifende Moderni-
sierung der Bausubstanz, was einen gesicherten Absatz garantierte (s.0.). Zum
Fertigwarentransport konnte man auch den Wasserweg nutzen, der Uber den
Diedrichsh?2ger Graben/ Kanal , di e 1in

18



bezeichnete Wasserflache des gleichnamigen Moores und die Laak verlief und
schlief3lich in der Warnow und damit in Warnemuinde endete.

Die Ziegelei muss wenigéahrenach 1877 (Darstellung auf dem MTB) den Be-
trieb eingestellt haben. Als der Erbpachter Siggelkows handelt sich um
Adolf, den Sohn des 1876 verstorbenen Zieglermeidtdrann Joachim $.0.)

i im Juni 1885 beklagte, dass die Eisenbahngesellsichattige des Bahnbaus
RostockWarnemiindalie Laak zugeschiittet hatte und damit der Fertigwaren-
transport per Kahanterbrochen worden warest nurnochvon Kalk die Rede,
Ziegel werden nicht melgenannt

So wenig wie die Betriebseinstellung, werden auch deren Griinde idrden
lagen erwahntWahrscheinlich war es dieun fehlende Wirtschaftlichkeit der
(KammeroferyZiegelei. Inzwischen waren an der Warnow zwischen Schwaan
und Rostock namlich mehrere, modernere, wesentlich leistungsfahigere, (Ring-
ofen)}Ziegeleien in Betrieb gegangen, die gemeinsam bis zu 8 MiamMiahr
produzieren konnten und denen gegentiber jene in Diedrichshagen mituhrer
uberholtenTechnologie und geringer Leistung nicht mehr wettbewerbsfahig war
und deshalb eingehen musdbee fiir die Umrlstung auf Ringofentechlogie
erforderliche Summe vomin. 100.000 Mark wollte oder konnte man nicht auf-
bringen. Wahrscheinlich war der Rohstoffvoriratotz der optimistischen Prog-
nose §.0.)i inzwischenauchweitgehenderschopft.

Ahnlich lief dasauchbei anderea Kammerofenziegeleien in dieser Gegend z. B.
der Gutsziegelei in Huckstorf, et Ziegelei in Gdldenitz und dae St. Marien
Ziegelhof am Muhlendammiuch diese wurden von den moderneren Betrieben
mit Ringofenvom Markt verdrangt und gingen ein.

19



Um die Jahrhundertwende mu
dann auch die Kalkbrenner
stillgelegt worden sein. Als 19C
der Pachtvertrag mit Adolf Sic
gelkow fur die Hufe 2 verlan
gert/erneuert wurde, lag dem
chivierten Exemplar als Anlag
eine Flurkarte bei, auf der wed
die Ziegelei noch die Kalkéfe
(Abb. 9)*° erschienen, die offer
bar zwischenzeitlich abgeriss:
worden waren.

Abb. 9: Kalkofen

®Plan eines auf der Hufe | im benachbarten EImenhorst geplanten, aber offenbar nicht gebauten Kalkofens
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4. Warnemunde erhalt Bahnanschlussind wird Fahrhafen; die
Vorbereitung

Als man Ende der 1840dahre die Bahnlinie tber Bltzow nach Bad Kleinen
plante, durch welche Rostock an das deutsche Eisenbahnnetz angeschlossen
werden sollte und 1850 auch angeschlossen wurde, gab es durchaudesthon
Wunsch diese gleich bis Warnemiinde zu verlangeler,aber wegenknapger

Mittel, ersteinmal ein frommerbleiben musste.

1880 schrieb MHN dazuin seinem FremdenfihreADi e Ei senbahn
hier und Rostock wurde im vorigen Jahre aufs Neue vermessen und abgesteckt,
ohne aber, wie escheint, damit ihrer Inangriffnahme naher gerickt zu .6é&in

Da war er aberzu pessimistischdenn im Hintergrundjab estatséachlich schon
ersteAktivitaten fur die Herstellungeing schnelleen Verbindung nach Skandi-
navien Diese hielt man aus politischen undr allem auswirtschaftlichen
Gruncen furunverzichtbarEs sollte aber noch 6 Jahraudrn bis der erste Zug,

aus Rostock kommend, in den gerade fertiggestellten Bahnhof in Warnemtinde
einfuhr.

Fur eine Reise von Kopenhagen nach Berlin tUber die danischen Bahnen und
Fahren Schleswig Holstein sowie Hamburg bendtigte man damals etwa 20
Stunden was alsdeutlichzu lang empfunden wurde. Adan 1. Januar 187&e
PreuBische Nordbahn von Berlin nach Stralsund Uber Neustrelitz
Neubrandenburpemmin erdffnet wurdeentstand die Ide@ir die Herstellung

einer schnelleren Verbindungnittels Bahnlinie von Neustrelitz Gber Rostock
nach Warnemuinde, von dort peihFschiff nachdem nur gut 40 km entfernten
Falster undanschliel3end mit der Bahn nach Kopenhagen, die Reisezeit sollte 12
Stundemicht Gberschreiten.

20 MAHN
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Das Vorhaben wurde 1882 im Schweriner Landtag diskutiert und ftr gut befun-
den. Die betrachtlichen Kosten glaubte man tragen zu kdnvehjn diesen

Fall mit einerdeutichen Zunahme déé/aren und Personenverkehusnd damit
schneller Amortisierunger Investitionzu rechnerwéare.Da man nach er ers-
tenVerstaatlichung der EisenbahnerMiecklenburg im Jahr 187 wegen Uber-
schuldung schon 184AGiederzur Repivatisierung gezwungen war, suchte man
fur die Realisierungles Vorhabers ein privatesUnternehmenund fandesnach
langwieriger Suchén der ASociét® B elé Cheminde ferzu Briissefi, nach-

fol gend géndnott i ®t ®f

Diese erklarte sich berePlanung, Asfiihrung und Betrieb zu tbernehmen und
die Baukosten vorzuschiel3ekn diesenmusstersich aber die beiden mecklen-
burgischen Grol3herzogtimer substanziell beteiligen, indem sie die bendtigten
Flachenflr die Trassekostenlos zur Verfiigung stellten und dariber hinaus einen
Zuschussn Hohe von 1.330.252,22 M beisteuert®iese (die Flachen) enteig-
nete man zuvor, allerdings gegen Entschadiguig es bereits fir den Bahnbau
HagenowRostock vor 1850 geschehen waazu bildetemanwi eder ei ne
propriationskommi ssioni.

An dem Verfahren war auch digeestadt Rostock beteiligtiberderenGebietja

der letzte Teil der Strecke verlaufen sollte. In einer Vereinbarung vom 18. April
1883 wirde das Vorhabenvie folgt beschricben ADi e Soci ®t ®é .
absichtigt, im Wege eines Aktienunternehmens, eine Vollbahn voerharde

nach Neustrelitz im Anschluss an die KonigliElneuRBische Nordbahn und eine
regelméafige Dampferlinie zwischen Warneminde und einem Danischen Hafen
durch geeignete Schiffe hé&rzustell en

Al @ { /1| [ ¢ ¥Bahn NéustrBlitHodtozkd/a&nemiinde, VBN Verlag Berlin 2010
22 Stadtarchiv Rostock, Sigh4.19 67
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Dementsprechengriindete man am 10. Juni 1883 eiioehtergsellschaft, die

al s A ENerdidctsec h Lloyd, Eisenbahn und  Dampfschiffs
Aktiengesell scBalinf, otkear zARALOYPY@ fir
anfangs in Rostock in der St. Georgstral3e 69, dann in der Ludwigstral3e 20 hatte
bis man 1890 in das neuerrichtete Direktionsgebdude auf dem-Bhyahof,

dem jetzigen Hauptbahnhof umzog (heute Appartemdatel Rostock, Goe-
thestr. 11)

Am 23. Juni 1883 erhielt der Lloyd von der Schweriner Landesregierung und
am 2. August 1883 von der Strelitzer die erforderlichen Konzessionen fiir das
0.g. Vorhaber® Damit waren alle rechtlichen Voraussetzungen fir den
Baubeginn erfiillt.

Allerdings hatte man bereits im Vorfeld durchaus versucht, die Offentlichkeit zu
beteiligen. Das PlakatAbb. 10) findet sichim Bestanddes Stadtarchivs in
Rostock.

Zweck der Veranstaltung war es wohl, einerseits tber das Vorhaben zu informie-
ren, andererseits auch das Interesse moglicher Anlieger fur die Einrichtung von
Entladestellen und privater Nebenstrecken zu wecken.

Daneben warb man auch fir die neue Verbindung z. B. durch die damals weit-
verbreiteten emaillierten Werbeschildé&bb. 11). Ein schénes Exemplar findet
sich ebenfalls in den Unterlagen des Stadtarchivs der Hansestadt.
Genehmigungsund Uberwachungsbehorde in diesem Verfahren war das GroR3-
herzogliche Ministerium des Inneren zu Schwerin, zustéandiger Bearbeiter des-
sen Wegeund Wasserbaudirektor MENSCH. Dartber hinaus wurde der Ober-
baurat FRANZIUS aus Bremen als externer Gutachter verpfli¢htet

B L.SCHULTZ dito

24 Stadtarchiv Signatur 1.4.19 64
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Am Montage. dem 19. 4. M.,
Mittags 12 Uhr,
Findel
in Waren in Sehubart's Hotel

sine Mezfonmaniung dex Cjasenten wnd Inteseffenten Sos

Neusteltz-Wameminder Fisenbahin

frodt,
Dez Abnbesacidinele wic? in 2efelban dbse den Stond
Zer Alureonshanens Esidlen wnd Bkl fo seqebenfl wls

Zzimgend wm Theifnafims an Fios: Dafammbing.

MWazen, e 15 Maze ¥

Oie Committe fir die Neustielz-Warneminder Eisenbahn,
Schlaaff,

Abb. 10: Werbetafel des Lloyd

Abb. 11: Offentlichkeitsarbeit im Vor-
feld des Bahnbaus Neustrelitz
Warnemunde
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Abb. 12:Broschire zum Bahnbau  apy 13- Alternative Streckenfiih-
Neustrelitz Warneminde 1883 rung

In Rostock war man allerdings gezwungéher einen eigenebloyd-Bahnhof
nachzudenkerobwohl es schon seit 1850 den FriechteanzBahnhof vor dem
Kuhtor gab.Dessen Nutzung kar vor allem wegerdessensolierta Lage1
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nicht in Betracht, Sso dass man einen
teund letztlich auch errichtet® i e ABahnhofsfragefi muss
erhitzt haben, denn in den Akten des Stadtarchivs zum Bahnbau findet sich u.a.
eine Broschlre aus dem Jahr 1883, in welcher der Verfasser vehement flr einen
solchen eintritt((Abb. 12). In der Verwirklichung des Vorhabens sieht er eine
Lebensfrage! fur di&tadt. Er kommt auch mit einem eigenen Vorschlag fir des-
sen Standort und den weiteren Streckenverlauf daher, der jedoch deutlich von
der schlie3lich realisierten Variante abweicht, indem er den Abschnitt Restock
Warnem¢gnde auf die °stliche Warnowsei
Mihlendamm ansiede{f\bb. 13).2°

Abb. 14: Dienstflagge der Postdampfer der Reichspost

25 Stadtarchiv Signatur 1.4.19 64
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Um wen es sich bei dem J. ALBRECHT handelte, war nicht zu ermitteln. Es gibt
auch keine Hinweise darauf, dass sei |
uberhaupt geprtft und bewertet wurde, die sich offenbar schon endgiiltig auf die
spater realisierte Variante festgelegt hatten.

Hier musserwahnt werden, dges zwischen 1872 und 1885 bereits eine Post-
dampferlinie zwischen Rostock und Nykobing gab. Diese wurde von der
A R o s -NykdbikgDampfschiffahrtsA k t i e n g e s eetieben clh aént
Sommermonaten verkehrte der bei Tischbein gebaute Doppelschraubendampfer
ROSTOCK zwischen den beiden Hafen. Er fuhr unter Reichspostf{@due

14). Ende 188306ste sich die Gesellschaft auf, da im folgenden Jahr der Lloyd
mit seinen Fahren den Verkehr aufnehmen wéftde.

Bereits 1882 hatten der Oberbaurat FRANZIUS und der Baudirektor MENSCH
mit der Erarbeitungler Projektunterlagen fir didaRnahmenn Warnemiinde
begonnen und stelltasrse Ergebnisseam 16.und 17.Februarl883den Verfah-
rensbeteiligten vor, unter denen sich auch der Lotsenkommandeur Stephan
Jantzen befand

- Um die Versandung der Hafeneinfahrt zu verhindern, soll die Westmole
um 400 FuR verlangert und leicht nach E geschwenkt werden. Damit soll gro-
Reren Dampfern die Einfahrt erméglicht bzsvleichtertwerden Die Kosten
werden vorlaufig mit 661.000M kalkuliert. Langerfristigt die Verbreiterung

der Einfahrt unumganglich, momentan aber nicht zu finanzieren.

- Ein neues Hafenbecken (Bassin) ist zwingend erforderlich, daussisz-

liche Ladenund Losch& im Alten Strom aus Platzgriinden night Betracht
kommt Die Wassertiefe im Bassin samindestens 16 Fuld betrag@éfosten
809.000M).

26, SCHULTZ, dito
27 gemeint ist wohpreuR FuR= B14m
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- Fir die Anlage des Bassins mussen die |etet@user des Rostocker En-

des abgebrochen werdateren Ankauf erfordert zusatzlich etwa 250.000M.

- Der bei der Baggerung des Bassins anfallende Aushubbeirdtid, das
angrenzende Terrain aufzuschitten und als Standort fir den Balnmhafie
Hafenanlageimerzurichten.

- Man hofft, d@sdas Bassin im Winteallein durch den Schiffsverkehr eis-

frei gehalten wird® (Anm.: Diese Erwartung sollte aber nicht Exfullung ge-

hen. In dem sehr strengen Winter 1890/91 kam der Schiffsverkehr fiir 17 Tage
wegen Vereisungum Erliegen. Die damals verkehrenden Schaufelraddampfer
waren allerdingdtr Beschadigungen durch Easichbesonderanfallig).

Das Beratungsergebnis wurde 6ffentlich und offerdaarthangeregt diskutiert.
Soweit es die Verlangerung der Bahn nach Warnemiinde betraf, gaihlesl-
gemeine Zustimmund-ir den dortigen Hafenbau traf das aber nicht zu, da gin-
gen die Meinungen z. Weit auseinander.

BARNEWITZ schreibt dazu:

Awahrend tber die Notwendigkeit der Vertiefung der Fahrrinne und einer Ver-
langerung der Westmole allgemeine Einigkeit herrschte, kam es bei dem Verlan-
gen des Lloyd, in Warneminde ein Hafenbassin anzulegen, was allein eine si-
chere und bequeme Bend Entladung der Schiffe erméglichte, zu erheblichen
Meinungsverschiedenheiten. Die heftigste Gegnerin des Bassinbaues war die
Schiffergesellschaft in Rostock, die den Standpunkt vertrat, daf3 die halbe Milli-
on Mark Baukosten des Bassins zum Ausbau des vorzuglichen Rostocker Hafens
verwendet werden sollte. Der tber Rostock gehende Verkehr zwischen dem Bin-
nenland und den Ostseehafen sollte nicht kiinstlich nach Warnemiinde gezogen
werden. Die Waren konnten direkt Uber Rostock gehen, ohne irgendwelche Ver-

28 Stadtarchiv Signatur 1.4.19 64
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zbgerung zu erleiden, wozu jedoch eine Vertiefung der Fahrrinne bis Rostock
notig sei, kurz, mit dem Gelde Rostocks sollte kein Konkurrenzhafen flir Rostock
gebaut werdei.

o o = SRS e 0

Abb. 15: Lageplan der Hafennd Bahnbauten 1884

Im Februar 1884 begannen die Arbeiten sowohl von Neustrelitz als auch von
Waren/Miritz aus. Soweit es den Bahnbau betrifft, wird auf SCHULTZ verwie-
sen, der ausfuhrlich und sachkundig dartiber berichtet, vor allem auch Gber den
Bau der Warnowbriicke bei Niex, dem grof3ten und anspruchsvollsten Bauwerk
im Streckenverlauf. Der schwierigste Abschnitt hinsichtlich des Baugrunds war
allerdings die Querung des Diedrichshdger Moores mit méchtigen holozanen,
nicht tragfahigen Bildungen (Torfieind Mudden¥?

Wahrend des Jahres 1884 liefen wlia. bereits erwahnteDetailplanungen fir

die Arbeiten in Warneminddurch FRANZIUS und MENSCHADbb. 15). Un-

2 dito
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gliicklicherweise schied devertreter der Stadt, der HafenbaudirektoOH-
MANN, den man im Jahr davor erst eingestellt hattegen schwerer Erkran-

kung dauerhaftaus. Die Stelle mage umgehendceubesetzt werden. Der Ma-
gistrat handelte schnell und zweckmalfig. Anstatt in ein zeitaufwandiges neues
Auswabhlverfahren einzutreteentschied man sich kurzerhand flr den damals
Zweitplatzierten, denNasserbauingenieur Karl FriedrichERNER aus dem
Emsland, der auch annahm und zum 1. Januar 1885 seinen Dienst antrat, den er
die nachsterB0 Jahreengagiertleisten sollte(Abb. 16). | n den AEi s e
c o mmi s o A dirmlet siehreift undatierter, aber aus dem Jahr 1884 stam-
mender(erster)Entwurf einer Vereinbarung zwischeler Stadt und der Société
wegen der Verlangerung der Mole und der Anlage des Hafenbassins. Die AN
wird verpflichtet, die Arbeiten projektgemald auszuftiihren unddieverkebe-
triebsfertig zu Ubergeben. Die Gesamtkosten werden mit 1.458186€xiffert
(Verlangerung Mole 536.00, Hafenbassin 918.86M). Die Vereinbarung
wurde tatsachlich im Méarz 1885 abgeschlossen (s. dort).

In einem Schreiben des Schweriner Ministeriums vom 23. Februar 1885 an den
Magistrat, ging es um Probleme, die sich beim Bahnbau durch den Lloyd ab-
zeichneten. Es reagierte auf eine Eingabe der Ortschaften Diedrichshagen und
Grof3 Klein, welche beflirchteten,sdalurch die Dammschuttung die Entwasse-
rung des Diedrichshager Moores und die Schifffahrt auf der Laak behindert oder
ganz unterbunden wirde. Das Ministerium empfahl eine Projektanderung, und
zwar den Bau eines Kanals vommA&-d edr
ner Schleuse im Bahndamm.

30 dito
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KERNER legte daraufhin eine
modifizierten Plan vor(Abb. 17).
Er hatte sich inzwischen, um nar
am Baugeschehen zu sein, be
Gartner KOBROW in der A
nastasastral3el4 eingemietet.

Abb. 16: Der Wasserbauingenieur
FRIEDRICH KERNER, ab 1. Januar 18¢
Hafenbaudirektor
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Abb. 17: Modifizierter Lageplan méingezeichnetem Laakkanal (KERNER
1885)

Im Mérz kam es zm AbschlissderAVer ei nbarung zwi schen
und der Soci ®t ®efer BueBrugsel wegen d€ Awesfiitirung der
Hafenbaut en ZuUntadchrielemyundd sefiamMarz 1885 in
Brissel und am 24. Marz in Rostock. Die Verabredungen lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

- Im Detail geht es um die Verlangerung der Westmole und die Anlage eines
Hafenbassins. Im Falle von Stigkeiten gelten die Erlauterungsberichte der
GroRherzoglichen Regierung zu Schwerin vom 14.11./3.12. 1884.

3! Stadtarchiv Signatur 1.1.13 Bauamt 889
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- Die Stadt kontrolliert durch fachkundige Beamte. [uagehinderte
Schifffahrt msswahrend der Bauarbeiten gewahrleistet werden.
- Die Arbeiten sind bis zum 31. 12.1886 abzuschlielRen und die Baustellen
zu berdaumen. Die Mole ist allerdings bereits zum 30. Juni fertigzustellen.
- Die Stadt sorgt fur Baufreiheit am Rostocker Ende und tragt die Abriss-
kosten flr diezu beseitigendeWohnhauser
- Der S owird dietABlage eirs Lorengleises fur den Pferdebahnbe-
trieb auf Warnemiinder Gebiet gestattet.
- Die Stadt zahlt an die Société:
1. Fur die Verlangerung der Westmole 500.931yB0O
2.  Fur das Hafenbassin 693.335,0(M

Summel.194266,30 M
Die S. kann Vorauszahlung verlangen.
Der Vereinbarung waren div. Anlagen bdiggt u.a. der Situationsplan 1:2000
(sieheAbb. 17) und der Plan fir die Verlangerung der Westn{éleb. 18).
Daraufhin beauftragte man die Fa. C. & H. (Carl & Heinrich) Vering,
Hannover/Hamburg mit der Baggerung des Bassins sowie den Arbeiten zur
Molenverlangerung. Bei der Auftragnehmerin handelte es sich um eines der
gro3ten und leistungsfahigsten Tiefbauunternehmen des Kaiserreiches,
spezialisiert auf EisenbahrHafen und Kanalbau. Der Eigentimer Carl Hubert
Vering  (18341897) hatte einen  verbesserten  dampfgetriebenen
Eimerkettenbagger konstruiert, den er sich patentieren liel3 und der dann auch in
Warnemiinde zum Einsatz kg#bb. 19).
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Abb. 18: Plan zur Verlangerung der Westmole, ebenfalls KERNER 1885

Insgesamt mussten 259.000 m3 ausgehoben werden. Fir den Materialtransport
wurde demUnternehmen fur die Zeit der laufenden Arbeiten gestattet, eine
Feldbahn zwischen dem Molenkopf und dem Materiallager nahe der Baustelle
am Bassin herzustellen und zu betreiben (s.0.).

Zur Materiallagerung sollten auch Teile des GrofRen Pagenwerder genutzt
werden, die bestehenden Pachtvertrage mit den aktuellen Nutzern wurden
gekiindigt.

Die Stadt plante fir die eigene Baulberwachung Gesamtkosten in Hoéhe von
22.000M ein.
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s o Trwbensemen

KAISERLICHES SENGEAR

PATENTSCHRIFT
Mo 28420 -

KLASSE 19: EiSxmanN-, STRASSEN- UND BROCKENEAU

C. & H. VERING v HANNOVER.
Neuerungen an Trockenbaggern,

Patenties im Deutrcten Reiche vom 16, September 1383 ab.

Abb. 19: Patentierter Eimerkettenbagger der Fa. Viering Hannover/Hamburg

5.Warnemunde erhalt Bahnanschluss und wird Fahrhafen; die
Durchfuhrung

Im Frihjahr 1885 hatte man mit den Arbeiten tatsachlich begonnen. Ein offiziel-
les Datum ist den Akten nicht zu entnehméfahrscheinlich hatte man auied

heute UblicheEroffnungsveranstaltungl e n Aer st e pdurchpmie n s t
nente Schipper mit verchromten Spat&ekt und Schnittchewerzichtet und
einfach angefangeles kam i nsofern zu einer Ar
sich auf den HafenbafiBassin)und die Molenverlangerungler Lloyd auf den
eigentlichenEisenbahnbayStrecke, Bahnanlagen undalhhof) beschréante,
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wobei die S. als Mutter die Arbeiten der Tochéerch durch eignesPersonal
kontrollierte, in diesem Fall durch den belgischen Baudirektor FRESEZ

Da die Arbeiten auf den verschiedenen Baustellen parallel liefen, kann man die
bisher praktizierte, weitgehend chronologisdbarstellung nicht beibehalten,
sondern muss zu einer mehr objektbezogenen lbergehdgdegensatz zur 2.
Bauphase (190@903), die quasi luickenlos fotografisch dokumentistt(s. ab

Pkt.8), gibt esflir den Zeitrauni885/86nur wenige Aufnahmen

Von besonderer Bedeutung waren die ArbeganBassin,und zwar in doppel-

ter Hinsicht: Einmal musste man das zuklnftige Hafenbecken ausheben, ande-
rerseits bendtigte man den Aushub um das angrenzende Geladnde aufzufillen,
hochwassersicher und damit Gberhaupt bebauwhdioder nutzbazu machen, z.

B. fur den Bahnhof und dimugehoérigeriager und Verkehrsflacherbabei pro-

fitierte man von den gunstigen geologischen Verhaltnissen am Standort. Die
nacheiszeitlichen Bildungen, bestehend aus den fossilen Dinensanden mit ei-
nem hohen Anteil an Tor fpar ¥wakeadun ¢ b
gering durchissig, so dass der Aushub mittels Trockenbaguerfast ohne
aufwandige Wasserhaltung erfolgen konnte.

Fur den ungehinderten Fortgang der Arbeiten war der rechtzeitige Abriss der
H2user des ARost ocker zuElahdesbsginmerinbard r d e
worden war (s. 0.)Schon a 15. Juli meldete das Gew#&itollzug, also Bauf-
reiheit. Bis auf die 9Hauser,welche vorerststehenbleiben konnten, hatte man
den Resgegen Entschadigurenteignet undbgerissenDie erhaltenen Gebau-

de wurden bis in die 1890er Jahre weiter als Wohnungen genutzt, danach Uber-
wiegend gewerblichDie Bewohner hattesich 1885 erfolgreich gegen die Ent-
eignung gewehrt, verkauftargendwann abemdoch, wahrscheinlichwegen der

RGEINITZ 9®Y a5AS 352t 23A40KSy ! dzFaOKi-RastacR19828a y SdzSy 2
33 Gewett= Ortsverwaltung von Warnemiinde
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dannisolierten Lagan einem Gebiet mit gewerblicher Nutzung und damit ftr
Sommergaste unattraktiv

Die Baggerarbeiten der Fa. VERING liefen offenbar ziemlich reibungslos, denn
in seinem Baureport vom 1. August 1885 meldete KERKERItsden Aushub

von 170.000 m3, am 8. Oktober warenl&9.400m3. Am 30. November war
das Bassiiit. K. fast fertig ausgeoben Gegen die Warnow hatte man allerdings
einen ausreichend dimensionierten Damm stehen gelassen, der zurss Schlu
durch Nassbaggerung beseitigt werden sollte.

b o

Abb. 20: Schwimagger mit Greli
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Am 14. Dezember 1885 berichtete diRostocker Zeitunfy dass die Flutung
begonnerhatteund bereits ein Wasserstand von 4,60m erreicht worden. wére
Der Trockenbagger und dieeldbahnbren befanden sich schon auf dem Weg
nach Hamburg und die Fa. VERING hatte bereits 120 Arbeiter entlassen. Im
Gegenzug ware der fur die Beseitigung des Dammes erforderliche Schwimm-
bagger schon im Anmarsch und wirde in den nachsten Tagen emtwhr-
scheinlich handelte es sich uAbb.20 nen
zeigt ein derartiges Gerdis zum 1. Marz 1886 wurden It. Direktor MENSCH

die Baggerarbeiten abgeschlossémsgesamtwaren 249.000 m3ausgehoben
wordenund die geforderten515 Ful3= 4,74mWasserstand im Bassamnreicht.

Bereits am 25. Aprill885 hatteKERNER lber Schwierigkeiteherichtet die

sich bei den Rammarbeiten flr die holzerne Spundvearidder S Seite des
Bassirs auftaten Bei ca. 4,60 stiel3 man auf den extrem harten und geschieberei-
chen Mergel. Nach etwa 1 bis 1,5m musste man abbrechen, weil die Rammpfah-
le splitterten, was die Standfestigkeit der Spundwand beeintrachigede

man aber als gegeben hinnehmen musste, da es damals noch keine technische
Alternative gab. Auch das Benageln der Pfahle mit Blech brachte keinen Erfolg.
KERNER schlug dariiber hinaus vor, diese (die Pfahle) mit Kreosot gegen
Bohrwurmbefall zu schiitzeti.

Daraufhin wurde der Platiir das Hafenbeckeim punctoUferbefestigung ange-
passt. Nur &k westlicheSeitedes Bassins wurdaittels Kaimauebefestigt, die
anderen nur abgeboéscht (s. Abb. 1Das Vohaben, gegentber des Bahnhofs
einen Anleger fur ein&isenbahnfahréTrajek) vorzubereitenwurde deshalb
undwohl auchaus Kostengrindegrsteinmal fallengelassen

Wahrendder in Warneminde laufenden Arbeitearenebenfallsiene auf Fals-

ter im Auge zu behalten, denn zugeplanteninbetriebnahmekonnte es im

34 Aus Holzteer hergestelltes Holzschutzmittel, in der EU verboten.
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Sommer 1886 nur kommen, weanch dortdie Danen gleichzeitig fertigiur-

den Das erforderte eine enge Abstimmuiym sich Uber demktuellen Stand
personlichzu informieren hattenKERNER und FRESEDereits im Juni 1885
gemeinsandie dortige Baustelle an der Sudspitze Falsters (der Ort Gedser ent-
stand erst nach 188fls Folge des Hafenbgusnd den bereits laufenden Fahr-
hafen in Masnedsunduf Seelandesucht Seitens der Danischen Staatsbahn
(DSB), derdortigen Bauherrinund spateremetreiberin wurdebei dieser Gele-
genheit die Forderungerhoben die Kaimauer des Bassinam Bahnhof
Warnemundeauf 3m zu erh6herwas dann auch geschah

Der Hafenbau in Krogenhagégemeint ist das heutige Gedser) schritt offenbar
auch planm2Cig voran. Di e ARostocker
fahrlich Gber den drtigen Stand.

Auch nach der Eroffnung der Balumd Fahrlinie am 26luni 1886(dazu spater
mehr)warenallerdingsnocheinigeNacharbeiten erforderlictices gabauchnoch

eine buchhalterische Differefei den Gesamtkostéimkl. Molenverlangerung)

von 18.995,92 M (Summe It. Sta#lt049.071, 6IM, It. Société 1.030.075,63

M), die aber behoben werden konnte, ses@mn 16. Oktobed 886 die Endab-
nahmedurch die Stadt als Auftraggeberin und das Ministerarfolgte und der
Société die ordnungsgemaged termingerecht&rfillung des Auftrags besta-

tigt wurde.

Parallel zu den Arbeiten zur Herstellung des Bassins war audbistrbahn-

bau durchden Lloyd vorangeschritteMon Stiden kommend, erreichte man im
Sommerl885das Diedrichshdger Moor und begann mit der Dammschuttung.
Am 16. Juni schlug der Erbpachter Siggelkow aus Diedrichshagen (s. 0.) Alarm
und beklagte sich, daman bei dieser Gelegenheit die GroRe Laak zugeschlittet
hatte wodurch fir ihn der Transport seines Brandkalks per Kahn unterbrochen
worden ware. KERNER reagiertengehendund veranlassté nat Absprache

mit dem Lloydi die sofortige Realisierung des geplanten KamalsEntwéasse-
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rung de Diedrichshager Moores (s. 0.) mit einer Wassertiefe von 1,5m sowie
des Durchlasses durch den Bahndamm, der in Gestalt des Kaia&ls auch
heute noch existiert, allerdings mit einem nachtraglich veranderten Verlauf.
1885 hatte der Lloyd den Plan fden Bahnhofsneubau in Warnemuinde vorge-
legt (s. auchAbb. 14) Das Hauptgebaude war architektonisdzusagerder
Rostocker A CanminiatadAbbaZi)n h o f fi

-
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_Abb. 21: Der alte 'Eh;hn:h(;f n rne
Offenbar hatte mamit den Arbeiten bereits im Friihjahr jenes Jahres begonnen
denn am 30. Ofober berichtetdi e ARost ocker Zeitrungi
Fortgang, u. a. dadieses (daBahnhofsgebaudeschon ziemlich rohbaufertig

ware und man den Nordfliigeéreitsgerichtet hatteAuf jeden Fall war man zur
Er6ffnung fertig

w
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fhuhae,das Abferat'igijﬁhgs'g”ebéi:u.de
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Allerdings mss e man bald nach I nbetriebnah
d e s p e r (alspmlie damaligen Promikpatten bemangelt, daman auf dem

Weg vom Bahnhofsgebaude zum Scluéfr Witterung ausgesetmtare. Flugs
wurde eine Uberdachung nachgeristetRerdem stellte sich heraus,sdalie
Liegezeit der Bhrdampfer fur das Baund Entladen des Gepacks und vor allem
der sonstigen Fracht zu knapp bemessen ware. Einriite® Tonnen Tragkraft

sollte da Abhilfe schaffen, was abeéie Verstarkung der Kaimauer erforderte.
Damit war dann allerdings ein zufriedenstellender Zustand erreicht, der aber
durchaus allgemeials Provisorium betrachtet wurde, da man nach wie vor die
Eisenbahnféhre als endgtiltige L6sung anstrehtébb. 22).

- A.:g- ddddd b bJ a.r.g.g,g;_.;.d._i,g;J‘d

Ab b . 22 Der Fa.érrzn"p“fé\r AKai ser Wil
Bahnhof

41



Ein Problem gab es in diesem Zusammenhang auch nach Inbetriebnahme des
Fahrbahnhofs allerdingsoch, dessen Stral3enanbindung. Noch im August 1886
fordertendie Stadt und auch die Vertreter der Quartggiernachdricklich, dss

der Damm zur Chaussee und zum Q@unt ske
endlichaufgeschitté wirde, was dann auch geschah.

Mecklenburg
Vorpommerr

Kiistendynamik Warnemiinde s

(] %0 100 150 200 250 Meter s

%
- 4 LuMbidverz ) und [SIALN Rostock. 20000 48 2ur Gegenwart - AS Langhot 2000

Abb. 23: Der Kiuistenzuwachs vor der Westmole

Neben dem Bau des Bassins betrieb die Société audiademverlangerung.
Diese wurde wegen des permanenten Kistenzuwaduosels die Sandablage-
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rung vor der Westmole unumgéanglich. Zwischen 1786 U885 hatte sich die
Strandinie hierimmerhinum 75mnach Norderverschoberfs. Abb. 23)3° Mit-
telfristig war damit die Versandung der Warnowmuindung und die Blockierung
der Ausfahrt zu befiirchten, weshalb die Verlangerung der Westmole um 400 Fufl3
geplant wurde (s.0.).

Die Arbeiten begannen tatséchlich im Sommer 188%h ortsansassigblach-
auftragnehmerDas Material (vor allenBaulolz und skandiavische Naturstei-

ne wurden gréf3tenteils auf dem Grol3en Pagenwerder gelagert und mittels Feld-
bahn zur Baustelle transportiert (s. 0.).

Abb. 24:Aktualisierter Plan zur Verlangerung der Westmole

In einem Baureport vom 1. August 1885 attestierte KERNER den ordnungsge-
maRen Verlauf der Arbeiten an der Westnilam 22. Oktober erfolgte eine

35 STALUM Rostock
36 Stadtarchiv Signatur 1.1.13 Bauamt 906 Bd.1
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vorlaufige Abnahme durch den Regierungsbaumeister TIBURTIUS seitens des
Schweriner Ministeriums. Die weitgehende Fertigstellung erfolgte im Frihjahr
1886 (s. Abb. 24). Der erreichte Stand wurde aber von mehreren Seiten durch-
aus kritisch bewertet, so das Restarbeiten noch bis zum Jahresende erforderlich
waren.

Dementsprechenblerichtee der Lloyd am 7. Jui1886, dasman mit einem in-
zwischen vom Stettiner Vulcan tbernommenen Dampfer (Nante Datum
werden nicht genannt) versuchsweise die Einfabefahrenhatte. Der Zustand

ware unbefriedigend, sogar gefahrlich und eine umgehende Behebung der Méan-
gel dringend erforderlich. Im Detail ging es wohl um Pféahle im Bereich des
Fahrwassers, die im Zuge der Bauarbeiten gerammt, danach aber nicht entfernt
wurden An denen konnten die Schaufelrader Dampfschiffdoeschadigt wer-

den.

Am 30. November schrieb das Gewett an das stadtische Bawnahkritisierte

die Aufstellung einezweitenBake auf dem Molenkopf. Das wére ein Eingriff in
die ACompetenzmhaeades @ewetAtst hurddfahrt
rechtzeitig bekannt gemacht werden mussen. Die Bake a@ch nach Ansicht

des Lotsenkommandeursofort wieder zu entfernen. Aber schliel3lich einigte
man sich gutlichDie neue Bake blieb erhalten und die alte wweddernt, um
Irrtimern vorzubeugen.

Ende des Jahres 1886 (23. Dez.) unterbreitete KERNER einen Vorschlag nebst
KostenvoranschlagZur Erleichterung der Einfahrt der Segelschiffe bei ungtns-
tigen Windverhéltnissen sollten auf den beiden Molen insgesamt 3 Gangspills
aufgestellt werden (s. AbB4). Das Vorhaben wurde genehmigt, die Ausfiihrung
verzogerte sich allerdings wegen Lieferschwierigkeiten des Herstellers.

Fur denregularenFahrbetrieb wurden zwei baugleiche Schaufelraddampfer bei
der Stettiner Vul kanwer ft i n Auftrag
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AK° ni g ftund ausht rechtzeitig geliefes. Abh 22)37 Als Reserve

stand der kleinere, auf der SchichAle r f t 1 n EIl bing erbaut
rich Franzn zur Verf ¢ggung.

Man hattealles in allemi abgesehen von einigen kleineren Problemetas
Vorhaben fristgerecht verwirklithund das zu den geplanten Kosten, heute
schwervorstellbar.

Die Herstellung des Bahnanschlusses undAdimahme des Fahrbetriebes wa-
rennat ¢rl i ch Thema in der ©°rtlichen Pr
tungi. ' ber die festliche Erhehznung
wurde ausfihrlichst berichtet. Aber scheinbar wurde der regulare Betrieb erst am
1. Juli aufgenommen, denn unter diesem Datum meldete man die Ankunft des
ersten Schnellzugs aus Berlin, weiterhinssizin Teil der Passagiere die Reise
mit der AKai ser Wi | he haohiFalsiefotigesetzt Kég-p i t °
te, wahrend die in Waamiinde verbleibenden mittefsk o mf or t abel st
tete Ho t e | wia djeeUmtarkiinfte gefahren worden waré&s.wurdebeson-
dershervorgehoben, @a(vor allem die danischerPassagiere sich lobend tber

die vorziugliche Qualitat des Franziskaner Biers der Rostocker Brauerei
Schwarck & Kroger, ansassig in der LagerstrafeéitiBern wirdenwelches an

Bord der Fahrschiffe ausgeschenkt wurde

Auch die ABerlingsche Zeitung(@amgsABer
wohl die bedeutendste danische Tageszeitbegihteteam 4. Julisehr positiv

und wertete die neue Verkehrsverbindung als deutliches Zeichen fiur eine Wie-
derannaherung Danemarked Deutschlandeach dem Krieg von 1864, der ja

erst 20 Jahre zurtick lag und desgersgangdie Unterlegenen immer noch

¥ y3tr oSy ftGd .l wb92L¢%Y of NYy3dS pyYI . NBAGS cIpYZ €A
aufzunehmende Personenzahl 500. Beide Schiffe wurden 1903 nach Odessa¥warke® &
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schmeren mussteSchliel3lich hatte man ein Drittel des Staatsgebietes und auch
der Staatsbirger eingebuf3t.

Was anhand der vorliegenden Unterladgpgshernicht zu klaren war: Die Zahl

der eingesetzten Arbeitskrafte, deren Herkunft und Unterbrindgdfed.damals

I abgesehen von der Baggerungast alle Arbeitennur per menschlicher und

auch tierischeMuskekraft und mit Schippe, Spaten, Spitzhacke, Schiebkarre
und Sturzkarrerrledigt werden konnten, ist davon auszugehess a@af den 3
Baustellen einige Hundert Leute und etliche Pferde beschaftigt waren, die aus
der ortsansassigen Bevolkerung bei Vorhaben dieser GroRenomdichhghne
weiteres zu rekrutieren waren, also amsleren Teilen Deutschlands und sogar
den Nachbarlanderstammten damalshaufig aus ItalienDavon ist auch hier
auszugehen. In den stadtischen Akten und den sonstigen Quellen findet man
auchkeine Hinweise, wo diese 1885/86 untergebracht waren. In Warnemuinde
auf jeden Fall nicht!lKlarheit konnten die betrieblichen Unterlagen der beauf-
tragten Unternehmdoringen, die aber durchweg nicht mehr existieren.

Rund 15 Jahre spéater nennt KERNER eine Zahl dunchschnittlich 375 Ar-
beitskraften auf den stadtischen Baustellen des laufenden Hafenumbaus (s. S.
45).

6. Warnemuinde hat Bahnanschluss und ist Fahrhafen

Mit der Anbindung des AFl eckensfi an
paische undlasskandinavische Verkehrsnetz verbesserten sich die Méglichkei-
ten flr dessen weitere Entwickluagchals Badeortleutlich Das erfolgte aber

mit einer gewissen Verzogerung, denn die Aufstockung der Ubernachtungskapa-
zitat erforderte (neben Kapitajuch Zeit Nennt MAHN 1880 19 Beherber-
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gungsbetriebe (Hotels, Gasthauser) sind es $886n29.38 Die Zahl der Bade-
gasteverdreifachte sichin dieser Zeiinnahernq1882= 3.964; 1896= 11.58%

fﬂ .Mﬂ
Abb. 25: Das HoteI Caneppele
Unter den HoteNeubauten befand sich auch déotel Caneppefenahe dem

Leuchtturm (Abb. 25). Dieses war um 1890 durch Cesare Caneppele erbaut
worden, der aus de italienischen Trentinostammte, 10 Jahre zuvor als

38 Adressbuch Warnemiinde
39Lt. BARNEVITZ 1882= 3.964; 1895= 11.587

a7



Schachtmeister beim Hafenbau Warnemindearbeiteteund hi er Ah:
bl i &rbhBiratete eine Warneminderin, betrieb im Haus seiner Schwiegerel-
tern(Am Leuchtturm 6)ab 1887 eine Weinhandlung und erweiterte diese bereits

3 Jahre spater zum Hotdlachkommen lebeavtl. nocham Orf
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Abb. 26: Die Kohlelagerplatze am Bassin
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Abb. 27: Der Zuckerschuppen und weiteegerplatze

Durch den Hafenbau in Warnemtinde (Bassin) 1885/86 entstanden Lagerflachen,
die vor allem flr zwei Branchen interessant waren: fur die Kohleima die
ZuckerexporteureDiese waren vor allem deshalb begehrt, weil sie gegenuber
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dem Rostocker Stadthafen den Vorteil der gro3eren Tiefe des Hafenbeckens
(4,70m), des direkten Bahnanschlusses und der weitgehenden Eisfreihgit hatte
So entstanden am Bassin mehré&r& o h-L @ g e r p,Ivér &lema fur den

Lloyd selbst(Abb. 26 und 27).

Dieserbendtigtefur die Bekohlung der Lokomotiven und der Fahrschiffe doch
eine betrachtlichdvlengefeste Brennstoffeind fiir diese entsprechende Lager-
kapazitat.

AulBerdem Lloyd gab es noch weitere Nutzer. Neben der Fa. Martin Petersen,
Rheederei, Korh und Kohlengeschaft, Gr. Ménchenstr. 23, war es der in
Warnemtinde geborene, nun aber in Wismérseiner Kohlenund Holzhand-
lungAgesch2aftsans?2ssi ge fidetueianch eire Niedafi- | h ¢
lassung in Rostockesallind spéater alg/aggorbauervon sich reden machte

Mit der Kohlelagerung am Bassin lief es allerdings ndirichwegunproblema-

tisch. Bald nach dessen Fertigstellung hatte Petersen auf einem Grundsttick nahe
der erhaltenen Hauser5l Kohle gelagert, was zu Streitigkeitenit den An-
wohnernfiihrte. Diese beschwerten si¢vahrscheinlich zu Rechtdass ihre
Wohnrdume standig durch Kohlenstaub verdreckt wirden und sie die Fenster
nicht mehr 6ffnen konnten. P. lie3 es nicht zum Rechtsstreit kommen, sondern
bat den Rat um Zuweisung eireasderen Lagerplatzes.

Am 13. April 1892 teiltePeterserdem Gewett (Warnemiinder Verwaltung) mit,
dassman beabsichtige, am Bassin ein standiges Lager fur den Zuckerexport zu
errichten. Zwar besitze man bereits in Rostoclerentsprechenden Speah

der Standort Warnemuinde bote aber einige Vorteile (s.0.). Fertiggestellt wurde
die Lagehalle (alsA Z u ¢ k e r s cheaeiphpet) rinii Jahr 1893. Bauherrin
war It. im Stadtarchiv vorliegendem Pfarallerdings die Fa. Commerzienrath
Wilhelm Scheel, Materialwarenhandlung en gros, Wagenfettfabrik, Gr. Mon-

40(Signatur 1.1.12.2 226 Bd. 2)
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chenstr. 29. Das erstaunt nicht, denn schliel3lich war Scheel Aktionar und Mit-
glied des Aufsichtsrates der Rostocker Akiarckerfabrik gelegen an der
Neubrandenburger Str. (damals Kessiner Chausbezge war 188 in Betrieb
gegangen. Ein Teil der Produktion wurdfenbar Uber die Ostsee vor allem
nach Skandinavien ausgefihrt.

Das Lager wurde dann aber von beiden Unternehmen genutien stadtischen
Akten wird noch eine dritte Nutzerin/Mieterin genannt: Fa. Ludwig Hartmann,
Materialwaren und Speditionsgeschédft In der Lagerhdle, deshalbgelegent-

lich auch alsA Z o | | s c Ibargichneterfolgte zudemdie Zollabfertigung
DasZollamt (ebenfalls Baujahr 1898)g ja nur wenige hundert Meter entfernt

Die Abbildung 28 (Schréagluftbild)zeig im Vordergrund derZuckerschuppen
etwal930. 1940 wurde das Gelande 0stlich des Bassins durch die Kriegsmarine
Werft Kiel tbernommen, die Lagerhalle durch ddisierte Bombardement be-
schadigt (s. Luftbild Marburg) und in der Folgezeit abgerisdienFlachedurch

die Warnow Werfneutberbaut (s. Stluftbild 1953)4?

1894 kam es bddahn und Fahre zu einemBetreiberwechsel Im Zuge der seit
1890 laufenden Verstaatlichung wurde zum 1. April jenes Jahres auch der Lloyd
von der neuen, (staatlichen) EisenbahngesellschafGadsherzoglich Meck-
lenburgischen Friedrich Franz Eisenbahn (MFFE)Ubernommen. Die Privati-
sierung des Eisenbahnnetzes im Jahr 1875 war damals letztlich die Folge leerer
offentlicher Kassen gewesen. In der nachsten Zeit traten aber die Nachteile zu-
tage, welche das System der Privatbahnen nun einmal hattessstedaandtag

1890 beschloss, diese durch Aktienkaufe wieder zu tibernefimen

41 Stadtarchiv Signatur 1.1.12 226 (114)
42 Geoport HRO
4L, SCHULTZ
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Abb. 28: Schfégluftbild von ca. 1930, zeigt u.a. den Liegeplatz der Reserveféahre
im Bassin

Ende 1894 beschwerten sich die Bewohner des Rostocker Endes beim Rat mas-
siv Uber den Larm des Bahnbetrielemd dariiber, dsdieser zu einem massi-

ven Rlckgang bei der Vermietung an Sommergaste fihren wirde. Der Rat ver-
sprach,sich an dieMFFE wegenAbhilfe wahrend der Saison zu wenden. Ob
dies tatsachlich geschah und mit welchem Ergebnis, ist den Akten nicht zu ent-

44 Schreiben vom 19. Dezember
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nehmen. (Anm.: Ab 1895 ist der stadtische Schriftverkeitweise schomit
Maschine geschrieben).

In einem Punkt hatten die bisher geschilderten Mal3nahmen allerdings keinerlei
Verbesserungebracht, deWasserversorgung Die Qualitdt des Trinkwassers
war immer wieder ein Kritikpunkt der Badegaste.z8ert BARNEWITZ einen

Brief Fontanes an seine Tochter aus dem Jahr 1870, in dem débldeBeige-
schmack des Kaffees beméangelt, allerdings auch den Fischgestdalt der

wohl ab und an vom Strom durch den Ort zAgRerdem beschreibt er die da-

mit im Zusammenhang stehenden Probledie sich aus der ortlichen Geologie
ergabenim nordlichen Teil (Georginenplatz und Umgebung) standen die Haus-
brunnen in den Dinensanden und forderten versickertes Niederschlagswasser
ertraglicher Qualitatim Rest standen sie in den holozanen Bildungen (Dunen-
sande mit hohem Organogenanteil in Form von Torfpartikdds) Diedrichsha-

ger Mooreswaren wegen der schlecht®urchlassigkeit(s. Pkt. 5) allerdings
wenig ergiebigDas Wasser waaul3erdenstark eisenhaltigdurch Huminege-
legentlichgelb gefarbtz. T. brackigund stank teilweise auch nach Schwefel-
wasserstoff. Edlhrte bei Kindern und Erwachsenen mit eher schwacher Ge-
sundheitzs c hwer en Verdauungsst®rungen (AW
Hinzu kamhdaufig noch eine hohe Keimbelasturgn 21. Marz 1887 teilte der
bekannte RostockeMediziner Prof. Thierfelder (Thierfelder Stral3e), dem
Stadtphysikus Di_esenbergnit, desser eine Probe Warneminder Brunnenwas-
sers(Standort nicht genannguf diese untersucht hatte und zu dem Ergebnis
gekommen ware, dadas Wasser wegen der extremen Keimbelasiedgr fiur

den Hausgebrauch noch zur Bereitung von Tierfutitgwendetwerdensollte

Das Ergebnis spricht fir sich, verwundert letzten Endes aber nicht, mamn
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bedenkt, dssauf den engen Inneifen der Grundsticken Alt Warnemiinde
Brunnen, MisthauferKlargrubeund Abtritt eintréachtig nebeneinantigen*®
Neben den Brunnen auf den Privatgrundstiicken gab esl8wsthdtischd?um-
pen die im offentlichen StraBenraum standem\bb. 29 zeigt ein Beispiel
(Standort It. Eschenburg: Friedri€ltanzStr. 32, Hinterhaus).

e . -

Abb. 29: Eine stadtische Pumpe vor dem ‘Halus Friex 'zStr.32

45 Stadtarchiv Signatur 1.1.3.15 (227)
K. ! {¢L! b dY daaRedietkRBchade, REsfock 2003
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In der Folgezeit finden sich in den stadtischen Aktaereitere Hinweise auf die
schlechte Wasserqualitand die Versuche, den Ort aus dem naheren Umfeld mit
gutem Grundwasser zu versorgen.

Eugen GEINITZ (damals Direktor deiGroRherzoglicherMecklenburgischen
Geologischen Landesanstalt) schildet891 diese Problemeebenfallsund be-
richtee Uber de Versucle, sie durch tiefere Bohrungen zu losewas aber
durchweg misslanffEntweder die Bohrungen, ausgefihrt mit der danats
fligbaren sehrprimitiven Bohrtechnik (Dreibock und Muskelkrgftvurdenhau-

fig in dem schwer zu bohrendageschiebereichen Mergel fastd mussterauf-
gegeberwerden oder trafen naabgedeckte Wasserleiter miersalzenm Was-

ser an. GEINITZ empfahl zukinftig im Bereich der Grundmorane, also im
Raum DiedrichshageBImenhorstStolterazu suchen.

Am 31.Marz 1894 schrieb die Abteilung.ldes Stadtbauamts in Sachen Was-
serversorgung Warnemiinde an den Rat. Man fllmtelas grtindliche Unter-
suchungen die Berechtigung der fortgesetzten Klagen lber die Wasserqualitat
ergdben hatten. Die Suche nach gutem Grundwasser im Raum W. wére bisher
leider erfolglos geblieben. Unter diesen Umstanden kémlel nur eine Versor-
gungaus Rostock in Betracht. Die Anschidkiosten wiirden sich laut Kalkulati-
on des Hafenbaudirektors KERNER auf 240.000elaufen An den jahrlichen
Betriebskostematte der Oreinen Anteil in Hohe vod6.000M zutragen.

Lt. LUBKER gewann der Lloyd daSpeisewasser fur die Versorgung der
Dampfkessel von Loks und Fahrschiffans der Laak® Auf dem KERNER-
SCHENPIlan vom 3. Dezember 1884 erscheiie erforderlichéWasserstation

47 Stadtarchiv Signatur 1.1.12.2 (1318)

48 Mittheilungen derMecklenburgischen Geologischeandesanstaf a5 A S . NXzyy Sy 60 2 KNXzy ISy
ded TRostock 1891
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6 Monate spéater, am 20. Oktopeyagierte das Gewethdemesgegentber dem

Rat Zweifel aul3erte, dadiese Summe aufgebracht werden kdnnte, da nur ein
kleiner Teil der Hausbesitzer sich freiwillig anschlieRen wirde. Aul3evdam

die wirtschaftliche Lage des Badeonm®mentamicht gerade gunstig. Die Ver-
sorgung mit gutem Trinkasser ware zwar winschenswert, abdrezahlbar

Eine Versorgung aus dem Rostocker Netz war allerdings erst méglich, wenn der
Turm des neuen Wasserwerks (seit 1893 in der Talstral3e ansassig, davor auf
dem Geladnde des Gaswerkes) fertiggestellt war. Das geschah 1903.

Als Ubergangslosung organisierte mais dahin eine TW\Versorgung von
Rostockausper Schi f f . Jeden Morgen kam ei
ersten fahrplanméafiigen Warnowdampfers. Das Wasser wardelurch einen
pferdegezogemeTankwagenm Ort verteilt. 10l kosteteanfangss Pfg, spater

gab es nuBl Trinkwasserfir denselben PrefS Aber offenbar profitierten von
diesem Service uUberwiegend nur die Sommergaste, derRodtecker Zeitung
meldete 1901 Seit dem 15. d. Mgemeint ist der Junifihrt wiederum, wie
alljahrlich in der Saison, ein Wagen mit Trinkwasser von den Rostocker Was-
serwerken durlch die StraCen.

Auch in denFolgejahren (nach 1894) finden sich in den Akten sowahtere

Klagen Uber die Wasserqualitdis auch Hinweise darauf, glkanan versuchte,

nahe des Ortes Grundwasser guter Qualitdt und ausreichender Menge zu finden,
wohl in der Hoffnungauf diesem Wegeu einer kostengtinstigeren Lésung zu
gelangen.

So hatte GEINITZ vorgeschlagen (Schreiben Gewett an Rat vom 20. Nov.
1895), auf der Feldmark Grol3 Klein intensiv naatur@@wasserzu suchen, um

W. eines Tages von dort zu versorgen.

%05, Barnewitz S. 305
SINr. 276 (Abenehusgabe) vom 17.6.1901
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Am 2. August 1898 Isxhwete sichein Otto Miiller bei der Vogtei Uber den
ekelerregenden Geruch des Wassers ausftentlichenPumpe Moltke-/Ecke
Wachtlerstr. Das Hygieneinstitut der Uni Rostock schrieb dazu am 08. 08.:
ANach diesem Befund ist das Wasser d
ni gt und zu Trinkzwecken g22nzlich wun
SchlieBung des Brunnens auf dem Grundstiick Am Strom(A@w.: 1886 hat-

te manStraliennamennd Hausnummereaingeftuhrt).

Das Problem war offenbar publik geworden, deimIngenieurbiiro Heinrich
Scheven auBochumbot seine Hilfe an und verwies auf seine Fachkompetenz.
1902 hatte deHofbrunnenbaumeisterriédrich Niemann,Wismarsche $t 58,

der ein Angebot f¢r die AErbohrung Vv
hatte auf eigenefRisiko gebonhrt, stellte die Bohrung bei 70m allerdings ein,
nachdemer auf keinen ergiebigenWasserleiter gestof3emar. Einen weiteren
Versuch unternahm er nicht

Auch der Brunnenbaumeister Staben (NBramowstr.5)versuchte vergeblich

das Problem zu l6sen und unterbreitete noch am 7. Novel8b2reinen ent-
sprechenden Vorschlag, der aber keine Beachtung mehr fand.
Dennnachdem das ADi-fWasseranduf|l det r Gabt 2
25. September 1902 erklart hattessldie stadtischen Versorgungsbetriebe nun

in der Lage waren, Warnemuinde mit Trinkwasser ausrtamnWasserwerk an

de SchwaaneChausseeu versorgenentschiedn sich Ratund Burgervertre-

tung schliel3lich dochendgultig fir den Anschlussdes Badeorés an das
Rostocker Ktz.Die Kosten wurden durch KERNERIt nun230.000M veran-
schlagf?Am 29. November wurde das AStadt
diese Summe im Folgejahereitzustellety.

52 Stadtarchiv 1.1.3.23 247 Bd. 1, Nr.15
53 Stadtarchiv 1.1.3. Bauamt,1505

57



Der Bau eines zwischenzeitlich mal geplantengigenen Wasserturms
(Kombination LeuchfWasserturm, EntwurBiro Rosenfeld Berlinl894) in
Warnemuinde war niclmehrerforderlich(Abb. 30).

Abb. 30: Der geplante, aber nidgkalisierte Leucht Wasserturm

Die Burgervertretung hatte unterrdBedingungzugestimmt, dss bei dieser
Gel egenheit auch d as ie ABwadgseermtsorguag e n i
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zufriedenstellend gelost wird&laubt man LUBKERT und es gibt keinen
Grund ihm nicht zu glauben war dessenZustand tatsachlich beklagenswért

Es existierten seit den1860er Jahren die Anfange eines Sielnetzes flr Regen
und Schmutzwasser, welch&bese ungeklartin den Stromeinleitete Die
Féakalien mussten in wasserdichten Behéaltern oder Gruben gesammelt werden,
die wochentlichauf Kosten des Hausbesitzers geleert wurden. Bis zu einer
zufriedenstellenden L6ésung des Abwasserproblems solidlezdingsnoch 10

Jahre dauern

Die Nachricht Uber digeplante MalRnahme verbreitete sich deutschlandweit.
Die Akten des Bauamtes enthalten zahlreiche Annoncen von Fachfirmen, die
daraufhin ihre Produkte (z. B. Druckggphre) und Leistungen anboten.

Mit der Materiallieferung wurde schlie3lich das Deutsche GasréByadikat

AG, CoIn, mit den Vermessungsarbeit@ler Absteckung der Trassend der
Bauleitungdas Buiro Carl Rosenfeld, Berlin beauftragt.

Am 26. Ma2rz 1903 infor mierdsmandademDi r «
Bau der Anschlu3leitungm Doberaner Platz/Ecke Stampfmigterbegonnen

habe Die Trasse verlief in Richtung \W Uber die GemarkungeBramow,
Marienehe und Evershagen, kreuzte die Bahn bei km 120 stdlich des damaligen
Haltepunkts Schmarl (heute 8ahn Litten Klein), verlief dann entlang der
Chausseend endete an d&¥varneminder Poststral3e

Bei der Anschlgdeitung handelte es sich un®Graugissohre mit einer
Nennwete von 200mm. Zeitgleich zum Bau der Trag®estockWarnemiinde

lief die Leitungsverlegungm Ort selbst.Abb. 31 zeigt das damalig&letz
ebenfalls ausolchenGusgohrenunterschiedlichen Kalibetsestehend

swd [ N6 SNY a! ff SRedi®dk & SchallapRostocE20166 2 KA Y K& T
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Abb. 31: Das Ortsnetz fur Trinkwasser Warnemunde
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Die Gesamtlange des Warnemunder Ortsnetzes betrug damals 10.352m. Der
jahrlicheWasserverbrauch lag anfangs bei rund 100.000m?3 (£908.044m3),
Tendenz steigend.

Im Mai verteilte man dieABesti mmungen cber di e
Warnemuindes durch die Statfta s s e r alsgRokwauriisendungn die Haus-
besitzer. In denen war der Anschluaad Benutzerzwang festgeschrieben. Das
fixe Grund und das vésrauchsabhangigé&/assergeld war quartalsweise zu ent-
richten.Der m3 Trinkwasser kostete 20 Pfg., damit ein Drittel mehr als in der
Stadt.FUr den Anschluss an die in der Stral3e liegghdmiguss Hauptleitung

hatte der Hausbesitzer selbst zu sorgeatirlich auf eigendlosten. Fur die
Hausanschliisse waren Bldire d = 20mm vorgeschrieben. DeWerbrauch
wurde, anders als in Rostqako dieser damals noch abgeschatzt wurde, durch
Wasseruhren ermittelDie Bestimmungen traten zum 15. Mai 1903 in Kratft.
Der Plan des LeitungsnetzsseheAbb. 31) wurde in der Vogtei ausgehangt.

Auf die, nach Meinung der Warnemunder, zu hohen Anschluss$ Betriebs-
kostenreagierten diese am 16. Februar 1804cheine Eingaban den Rat mit

rund 300Unterschriftenbetroffener Hausbesitzevor allem war man der Mei-
nung, das die Hausanschlisse wesentlich kostengtinstiger herzustellen waren
und legte eine entsprechende (deutlich niedrigere) KalkulatiorKvibikpunkt

war auch der Einbau der Wasseruhren, den man als verzichtbaren Luxus Kriti-
sierte.

Das Directorium antwortete, gasich die Hausanschlisse tatsachlich kosten-
gunstiger herstellen lie3en, dieses aber zu Lasten der Qualitat gehen wirde und
von daher nicht winschenswert wére.

$5SYd .1 { ¢L! b ®YRedietki&iSéhide, Rostock 20D T
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Am 15. Juni 1904 schaeibben die Warnemunder Wassernufzegrtreten durch

ADr. Paulsen und Genossean den Rat undweifelten die Aussageder Was-
serwerksleitung an. Schlief3lich fordertsa, dasdie Anschliskosten komplett

durch die Stadt getragen werden solltéBei dem Dr. Paulsen handelte es sich
wohl um den in der Bismarckstral3e 38 ansassigen Arzt).

Erwartungsgemald widersprach das Directorium durch Schredreri9. Okto-

ber 1904 und wies. a.darauf hin, dasdie Hausbesitzer ja schlie3lich die Kos-

ten auf die Sommergéastenlegen kénnten.

ADr . Paul sen und Genossenii hatten off
rium des Innern in Schwerin angeschrieben. Dieses antwortete am 6. Februar
190b, dasses sich zu einer generellen Entscheidung in dieser Sache nicht im-
stande séhe. Die Antragsteller mussilen Anliegen im Einzelfall begriinden

und versuchen, es auf gerichtlichem Wege durchzusetzen. Aber man reagierte
seitens des Ministeriums dann doch, indaan am31. Juli 1905 § 10 des Re-
gulativsanderte. In der neuen Fassung wurde der Anschluss durch das Wasser-
werk hergestellt, das die Kosten dann dem Hausbesitzer in Rechnung stellte.
Damit Avar die Kuh vom Ei§ zu mindestens aus Sicht der stadtischen Verwal-
tung.

Aber offenbar leisteten die Warnemiinder noch eine Vpaissiven Widerstand,

denn am 25. Novemb@®05 lUbersandte das Direktorium dem Rat eine Liste mit
den Namen der Hausbesitzer, die mit der Zahlung der Arsskbkien in Rick-

stand waren. Genannt werden 41 Namen, die falligen Betrage lagen zwischen 50
und 150M.

Mit diesem Schreiben endet der entsprechende Vorgang in den stadtischen Ak-
ten, wagdaflrspricht dassdie Gemduter sich beruhigt hatten.

Mit dem Anschluss des Ortes dasLeitungsnetaler SeestadRostockbestand

nun auchdie Moglichkeit, die den Hafen anlaufenden Schiffe ausreichend mit
Trinkwasser guter Qualitat zu versorgé&me Listedes Wasserwerkaus dem
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Jahr 1910 nennt 128 Anlaufe, darunter zahlreiche Torpedoboote der Kaiserli-
chen Marine. Insgesamt wurden 1024,9m3 fiir 978)&ebunkere®

Nun konnten auch die stadtischen Parkanlagen bewdassert werden.

Die seit 1865 laufende Beleuchtung des Ortes durch Petroleumlampen tauchte
diesen ja nicht gerade in ein strahlendes Licht, ssman auf der Suche nach

einer Alternative war. Diese tat sich in den 189Danren in Gestalt der Elektri-
zitat auf , der Bau eidieerr AASXaasdatnesrt!ad ut
der StraRenbeleuchtung stand offenbar nicht zur Debatied der Anschlussan

das Rostocker Gaswerkfalgte erst 1925 Entsprechende Uberlegungen in
Rostock (und wohl auch in Warnemungderhielten machtigen Atrieb, als

1892 die Mecklenburgische Landes Gewerbe und Industrieausstellung in
Rostock durch elektrisches Licht strahlend hell erleuchtet wurde.

Gerade in den Badeorten war das Interesse an einer moderneren Lésung beson-
ders grof3. So war es als Gliicksfall zu bezeichnessdda Maurermeister und
Sagewerksbetreiber Heinrich Christian Oloffs seiBetriebam Kirchenplatz 4

1895 auf elektrischen Antrieb umstelfabb. 32). Die erforderliche Energie

(110 V Gleichstromkgrzeugte er durch eine 100-B&mpfmaschineDie Leis-

tungder Anlagewar so reichlich bemessen,ss&r in der Lage waiden ganzen

Ort zu beleuchten und auch andere Kunden zu beliefern.

56 Stadtarchiv 1.2.11 33
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Abb.32:WerbeAnzei ge der FEekMirz ne it dfs k e i

Die Seestadt, die erst 5 Jahre spéiareigenes EWerk in der Bleicherstralde
errichtete, erteilte ihm eine Konzession fir 15 Jabie erforderlicheGeneh-
migung des Schweriner Ministerisnwar auf den 18.06. datiert, so dass am
Abend des 17. August 1895 die Stral3en und Pltzmemiindegrstmalshell
erleuchtet verden konnten Das geschahnaden markante®tral3en undPlatzen
(Promenade, Kirchenplatz, Bahnh&m Stron) durch Bogenlampen, in den
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Ubrigen StralRen durclGlihlampen(Abb. 33). Der Vertrag mit Oloffs lief bis
1911, als das Kraftwerk in Bramow seinen Betrieb aufnahm, welches zukiinftig
den ganzen Ostlichen Teil Mecklenbi8ghwerins versorgt'@
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Abb. 33: Elektrische Stadtbeleuchtu'g;marckpromenad

Oloffs war auch am BadeslLeuchtturms beteiligt, der 1897 bemnen wurde,
allerdings nicht als Lieferant filektroenergiesondern als Maurermeistéver
Leuchtturm ersetzte die seit 1836 in Nutzung befindliche Ziehlaterne mit Petro-
leumlampe, welchéis dahinfiir die ankommenden Schiffe nachts die Einfahrt

51 |l wOb{kCw! | akD! wh?2 {-Gtrofr day R2 & NN SOEINEIZNHdzy 3¢ T wSRASO
2000

65



markierte(Abb. 34). Diese reichte bei denvor allem nach Beginn des Fahrbe-
triebes stark gewachsenen Verkehrs nicht mehr aus, so dass man in jenem Jahr
(1897) endlich mit den Vorbereitungen begann.

‘ \

P
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Abb. 34: Ziehlaterne an der Westmole bis 1887
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Planung und Bauleitung lagen in den Handen von KERNER, die Bauausfihrung
bei den Firmen Oloffs (Warnemiinde) und Berringer (Rostock). Die Rammarbei-
ten fur die Bawerksgrindung leistete die Fa. Otto Ludewig Rostock.

Der Leuchtturm die Beleuchtung erfolgtanfangamittels eines finfflammigen
Petroleunbrenners ging am 19.0ktober 1898 in BetrielfSeine Sichiveite be-

trug bei normaler Witterundl6 sm und war damit ausreicheffbb. 35). 1917
wurde seine Sichtbarkeit durch die Umstellung auf Gasgluhlicht weiter verbes-
sert und schlieflich lief er é919 elektrisch

Abb. 35 Leuchtrm War‘nemunde im BaLQIS
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Wie bereits erwdhnt, hatte man 18fde Kombination aus LeuchindWasser-

turm geplant, in der Hoffnung, den Ort doch noch mit Grundwasser aus der Um-
gebung versorgeru konnen(s. Abb. 30). Diese hatte sich zwischenzeitlich aber
zerschlagen, so dass der entsprechende Entwurf ad acta gekkgtie
KERNERSCHE Variante realisiert wurde

7. Die Rutgerswerke, der erste Industriebetrieb in Warnemiinde

In der Rostocker Zeitung Nr. 379 vom 16. August 1895 findet sich folgende An-
zeige:ADi e Fa. Julius R¢tgers zu Berlin
Siudseite deBassins ziWarnemiinde und zwar stdlich von dem hier befindli-
chen Zuckerschuppen eine Anstalt zumpragnieren von Holzern unter ewvtl.
Zusetzung von Theer °| bis max. 33 1/ ¢
Bei der Firma handelte es sich um eines der grofdten, evtl. sogar das grofdte Un-
ternehmen der Holzkonservierungsbranchéeutschen Reiglhwelches teerge-

trAnkte Schwellemn groRem Umfandir den Bahnbau herstellte. Um 1900 be-
trieb sie insgesamt 77 sogenannte Impragnieranst@tmon 29im Ausland

und 3 Teerdestillationsanlagen.

Paral |l el dazu wurde durch die Rg¢gtger
stadtischen Bauamt nebst div. (Baunterlagen eingereicht und ein Mietvertrag

mit der Stadt Rostock, als Eigentiimerin der bendtigten Fiaohéd.800m2ab-
geschlossefAbb. 36). Die Pacht betrug anfangs 300M/a und war jeweils am 1.
Juli fallig.
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Abb. 36:Die Impragnieranstalt der Firma Ritgers am Bassin

Die Realisierung des Vorhabens erfolgte 1895/96. In dem Mietvertrag verpflich-
tete sich R. das Gelande auf eigene Kosten flr seine Zwecke herzurichten, d. h.
durch Auffullung/Aufh6hung aumin. + 2m NN hochwassersicher zu gestalten.
Die Erdarbeiten Gbernahm die Rostocker Baufirma Otto Ludeamgéssig vor

dem Wendentotheute Silohalbinsel)

Das Tranken der Schwellen erfolgte mitt€issselduckverfahrer(s. Abb. 37).
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Abb. 37:Der Blick in die Impragnieranstalt

Wegen eines Grol3auftrages ddFFE beantragten die Ritgerswerkereits

1907 die Erweiterung ihres Gelandes um 5000m2. Die Flache wurde It. R. flr
die VergroRerung des Schwellenlagerplatzes bendtigt. (Die Lagerung der behan-
delten, tropfnassen Schwellen erfelgiuf unbefestigten Flachamd flhrte zu
massiven BodenbelastundgeiWeitere derartige Antrage wurden 1909 und 1913
gestellt und der Mietvertrag entsprechend angepasst. Auch nach dem I. Welt-
krieg wurde das Betriebsgeléande der Rutgerswerke mehrfaditenwso dass
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dieses schlief3lich eine Flachenvea.4 ha umfasste. 1908 hatte R. aul3erdem die
Genehmigung fiir den Bau eines 800 nks f ¢r schweres ¢
r°l n beantragt, das per Schiff angel |
Erlaubnis auctaufgestellt In den192030erJahren kam es zur Errichtung wei-

terer Gebaude (Schwellenschuppen, B@ozialgebaude).

Das Schréagluftbild von etwa 193(. noch einmal Abb. 27 zeigt den damali-

gen Stand. Man sielfhebendem Zuckerschuppéendie Impragnieranstaltden
TeertankdengroRenSchwellenlagerplatand die Anfange der Krégerwerift)

Ende 1940musgsen die Ritgerswerke ihren Betrieb in Warnemukdegsbe-

dingt einstellen und das Grundstiickkdumen Dieses wurde zwischen der
Kriegsmarine und den angrenzenden ARABIgzeugwerken im Verhaltnis

60:40 aufgeteilt. Die Kriegsmarif@ferft Kiel nutzte die ihr zugefallenen Fla-

chen bis Kriegsende als Marineausrustungsstelle, errichtete dazu eigene Gebau-
de und vor allem 4 grof3e Treibstofftankdb. 38 zeigt den Zustand vor den
Beschadigungen durch das alliilerte Bombardendest Jahres 192 (Zucker-
schuppen und Gebaude Impragnieranstalt noch vorhanden, aber wohl umge-
nutzt), das Fotoausjenan Jahr(1944)(Abb. 39) den durch Bombentreffer be-
schadigten Teertank sowie die ebenfalls getretidmeibstofbehalter

58 |_uftbild RAF 8.05. 1942 (Ausschnitt)
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Abb. 38:Die ebaudhéj"am Bassin vor de aiierten Bombardement im Som-
mer 1944

In den Akten zu dem Standort findsich eine Arbeitsordnung aus dem Jahr
1896. Danach betrug die tagliche Arbeitszeit 12h, allerdings mit einer 2
stiindigen Mittagspause. Der Sonnabend war voller Arbeitstag. Die Lohnzahlung
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erfolgte am Olund 16. des Monats. Insgesamt waben Ritgersn Warnemdiin-
de 16 AK incl. Vorarbeiter beschaftigt.

Abb. 39:Der beschéadigte Teertank und die ebenfalls getroffenen Treibstofftanks

Eine Liste aus demselben Jahr gibt Aufschluss Uber die Herkunft des verarbeite-
ten Holzes bzw. di&erschiffungshafen. Genannt werden Konigsberg, Memel,
Danzig und Kolberg.

1910 hatte man Ubrigens auch die Schwellen fur die Strandbahn Warnemiinde
Hohe DineMarkgrafenheide geliefert.
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8. Neuer Hafen und Neuer Strom

Bereits bei den ersten Planungen fur die Fahrlinie Warnemigaldéer in den
frihen 1880edahren hatte man eirtg@senbahr~ahrverbindung favorisiert, die
aber damals nichimzuseten undzu finanzieren war. @ Nachteik der schliel3-
lich realisierten Postdampferlinie vor allem das zweimalige Umladen der
Fracht sowohl in Warnemiinde als auch in Geddagenauf der HandAls der
SkandinavienVerkehr indenFolgejahren standig wuchexd auch noch weiter
betrachtlich wachsen wirdgwurde diesszu einem echten Hindernis, sosda
man wieder auflenurspringlichenPlan zurtickkam: Einrichtung einer Eisen-
bahnfahrlinie, also ohne lastiges und zeitraubendes UmladeénUmsteigen
Fur diese gab es inzwischen schon erste Beispiele.

1898 bewilligte der Mecklenburgische LandiagMalchin (diesertagte damals
abwechselnd in Malchin und Sternbedig erforderlichen Mittel fir den Umbau
des Hafens bzw.eh Bau eines Eisenbahnfahrhafens/Traj@ktWarnemundge
einschliel3lich der Baggerung eines neuen Seekddaigalte) Strom war nicht
mehr in der Lage den stark wachsenden Verkethimmer groReren Schiffen
aufzunehmenEine Verbreiterung/ Vertiefung kam wegen der vorhandenen Be-
bauung nicht in BetrachBeginnen konnte maallerdingserst, wenn die Finan-
zierung auch auf danischer Seite stand, was sich anfangs offenbar schwierig ge-
staltete. Ersizwei Jahre spatear im April 190071 bewilligten auchdie beiden
Kammerndes Thing® die erforderlichen 13 Mio. Kronéef.
Tatsachlichhatteman auf mecklenburgischer Seite bereits718& ersten\Vor-
planungen begonnendarauf vertrauend, dadie Danernschonnachziehen wur-
den.

591886= 4.986 Personen, 139 t Fracht; 1898= 17.697 Personen, 1.3761t Fracht
50 Danisches Parlament
61BARNEWITZ S. 304
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Am 10. August 1898 ibergab das Ministerium des Inneren dem Magistrat einen
AKostenvoranschlag f¢r die Uferbaute
Molenbau, 2. Erdarbeiten, 3. Uferbefestigung im Strom, 4. Fahrbecken und
Bahnhofsanlagen, 5. Ingenieurleistungemrdevorerstmit 4.250.000 M veran-
schlagt®? Den groften Teil der Kostensollte die MFFEtragen, einemetrachtli-

chen Anteil aber auch die Seestadt Rostédlerdings war man bald gezwun-

gen, die Kalkulation nach oben zu korrigie(enS. 42)

Im Herbst 1899 begann man mit der umfangreichen (ingenieurgeologischen)
Vorerkundung. Die Bohrarbeiten wurdemls vomstadtischerBauamtdurchge-

fuhrt, welches Uber entsprechende Ausristung (Bohrgerate) und versiertes Per-
sonal verfugteteilsvon derFa. OttoLudewig

Die Auswertung erfolgtélberwiegenddurch die Grol3herzoglich Mecklenburg
scheGeologische Landesanstalt bzw. durchede_eiter Prof. Dr. GEINITZ, der

ja sclon mehrfab in Erscheinung getreten (gbb. 40). An den Planungen und

der Prafungder Unterlagenvar natirlich der Hafenbaudirektor KERNER feder-
fuhrend beteiligt. MitSchreiben vom 15.November 1899 wurde das Stadtkas-
sendepartement beauftragt, daftir 7.500 M in den Etat flr das nachste Haushalts-
jahr einzustellen.

62 Stadtarchiv Signatur 1.1.13 Bauamt 1911
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Abb. 40:Karte von GEINITZ zu den Arbeiten 1901 bis 1903

Die Kosten fur die Vorarbeiten und dilanungen beliefen sich immerhin auf
550.000 M.

Die geologischevVerhaltnissem neuen Baufeld entsprachen denen, wie man sie
bei der Baggerung des Bassins angetroffen att&.18). Da die spatund
nacheiszeitlichen Bildungen aucheh durchweg gering durchlassigaren
konnte man beim Aushub des neuen Seekataafallsiberwiegendnit Tro-
ckenbaggerung arbeiten. Zum Einsatz kangementsprechengwie bereits
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1885/86)gleisgestutzte, dampfgetriebene Eimerkettenbagger. &ihgandige
Wasserhaltung war nicht erforderlihbb. 41). Dazu spater mehr.

Ausschachtung des Warnemiinder Hafens. Juli 1go1.

Fig. 1.
(Blick nach NNW; im Hintergrund die dem Strande parallele Wand.)

Abb. 41:Die Baggerung des neuen Fahrwassers, Aufnahme von GEINITZ 1901

Man sieht im Kanalbett die zahlreichen Grof3geschiebe/Findlinge, die bei der
Erosion des urspringlich anstehenden Geschiebemergels wahrend der-Litorina

Transgression zurtickgeblieben waren.
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Abb. 42:Steinschlager bei den Hafenbauarbeiten
Diese wurden durch die Steinschlager oder auch Steindammer mittels des Poss-
ekels (in Mecklenburg auch Bussekel genddm) StraRenpflaster und Natur-
steinblocken verarbeitet.etztere wurden wohl gleich vor Ort verbai#bb.
42).

53 Possekel = mittelgroRer Hammer der Steinschlager
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(Der Beruf der Steinschlager idteute praktisch ausgestorben und deren
erstaunlicheFahigkeiten weitgehend Vergessenheit geratgn

Eine Voraussetzung flir den Bau eines Fahrhafens isdatlegung des Bahn-

hofs war die Ubertragung des Grundeigentums der benétigten Flachen von der
Stadt auf die MFFE. @semussten allerdings zuvor auf min. + 3m NiNch-
wassersicheaufgeschuttet werdetm Gegenzug wurden nicht mehr bendtigte
Flachen am alten Bahnhofsstandort an die Kommune zurtickgegeben.

Wie 1885/86stieRendie neuen MalRnahmeuch rund 15 Jahre spéasswonhl

auf Zustimmung als auch auf Kritik.

Soschrieb am 5. Dezemb&B01der Blrgeralteste an das Gewettssidie Blr-
gervertretung Bedenken hattesdd ur ch di e neuen Bahnan
n o midesfBadeortes negativ verdndert wirde. So ware den Bewohnern und
den Badegasten der Hauser am Strom durch die Bahnhofsgebaude zuktinftig der
Blick auf die Ostsee versperr

Am 10.Marz 1903 richteten einige Warnemunder eidbnlichenBrief an das
Gewett. Sie bekrittelten die geplante Stationierung der Reservefahre an der
ABahnhofsinseli. Die Unt er z esidiesedieer 2
schone Silhouette des Badeortes verhunawidamitletztlich den Fremdenver-

kehr schadigerkonrte. Die Verwaltung reagierte darauf, indem sie den Liege-
platz in das Bassin verlegtAbb. 28 zeigt die Fahren ihrem Anleger bei der
Krogerwerftetwa 1930

Zu einer regelrechten Fundamentalkrgighwang sich dgpensionierteKapitan

H. Friedrich Almauf, wohnhaft in deRostockemMoltkestr. 24. Er verfasste eine
Broschiremit demreiBeischenT i t e | ADer neue War nemg
Gefahreni. Di ese gab er 1903 im Selob
sich im Bestand des Stadtarchf¢s.

64 Signaturl.1.13 Bauamt (12)
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Seine Hauptkritikpunkte waren:

1. Der Hafenmund ist mit 16 Ful3 zu flach. Grol3e Schiffe missen vor der
Einfahrt geleichtert werderkine wussische Bark lag 1902 deshdlp Tageauf

Reede. Grol3e Rennjachten kdnnen Uberhaupt nicht einlaufen.

2. Die Einfahrt ist zubreit. Durch den starken Wellenschlag bei NMO-

Sturm kann es Schéaden sowohl an den Hafenanlagen als auch an den Fahren ge-
ben.

3. Der starke Seegang wegen des zu weiten Hafenmunds estatlgn

Sog, was fir kleine Fahrzeuge gefahrlich werden kann.

4. Im Sommer wird der alte Strom stinken und der Rauch der Fahrschiffe die
Anwohner belastigen.
5. Im Winter werden die Lotsenboote im Strom einfrieren.

6. Wegen der zu schwachen Ostmole kam es am 19. April 1903 zu einem
Durchbruch.

Wenn die Ostmole massiv durchbrochen wirde, kdnnte die aufgeschittete
Bahnhofsinsel komplett weggespult werden und 7 %2 MidBaukostenwaren

dahin.

Sein Vorschlag war, ein zweiter, massereMolenring und eine engere, aber
tiefereEinfahrt. Die Kritik wurdefhdheren Ortignoriert und schlieRlich traa
auchkeines der Schreckensszenarien tatséchlich ein.

Im Dezember 1902 beschwerten sich verschiedene Nutzer der Lagerflachen am
Bassin PodeusHardtmann & Co u. a) beim Gewett darlber, dassekseitige
Zufahrt zuihren Lagen wegen der laufenden Arbeiten in hohem Mal3e beein-
trachtig und ihre Geschéafte dadurch massiv geschadigt wirden.

Auch nach Abschissder Bauarbeiten endeten die Klagen nicht. So schrieb am
7. September 1906 der Alteste des Biirgerkollegiums, Gornitzke an das Gewett.
Er schilderte, dsszweimal jahrlich der Bahnhof durch polnische Saisonarbeiter
uberschwemmt wirdedie auf der Reise nach und von den danischen Gitern
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gezwungenermallen in Warnemunde Station machen wirden, den Vorraum des
Bahnhofs und die Wartesale bevdlkerten unddgietscherReisenden belastig-

ten. Erbeschieb si e wenig | iebevoll als Akr:
Vol k.

(Anm.: Die Saisonarbeiter oder auch Schnitter waren fir die danische Gutswirt-
schaft wohl von ahnlicher Bedeutung wie fir die deuts8begibt es in Tagerup
nahe RRBdby auf Lolland ein Museum na|l
deren Geschichte beschafti(bb. 43%

\ 4

5 g : ‘

purige A

Abb.44Das Museum APO |

akkasernen nahe

8 https://www.visitlolland-falster.de/tourist/urlaubsplaner/dasnuseumpolakkasernemydk616215
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Die Bahngesellschaft reagierte darauf und bd®@8 einen Teil des Wagen-
schuppens zu eindSchnitterkaserrfeum. Diese ist teilweise noch vorhanden
(s. Abb.44 und 45).%°

Auch in der Folgezeit gab es immer mal wieder KlageB. Uber die zu geringe
Wassertiefe der Einfahdurch Versandungsovom Fahrkapitdn Jantzen (Sohn
von Stephan Jantzemy September 1906.

Cibiazaihe Furol Hunnl

R T
A o liooo 3 = e kg i
Cllangenshuppon w SHmitiekasene fon don Ehsmmbahnief CRCatnombinde.

i ety

Abb. 44:Die Schnitterkaserne auf dem neuen Bahnh¥¥amenminde

Neben der Kritik der Anwohner gab es It. HUCKSTADT auch diverse Versuche
der nationalen und internationalen Konkurrenz die neue Verkehrsverbindung
nach Skandinavieachlechtzu reden®” So wurdediese wahrheitswidrigls rein

66 Stadtarchiv Signatur 1.1.12.1 Gewett (72)
57 Hiickstadt, H. (1990). "Reiset nach dem Norden": zur Geschichte der Fahrverbindung Warn&eidsde
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danischesund den deutschen Interessen zuwiderlaufekbdsrnehmerdarge-
stelltund z. B. auch die Zuverlassigkeier eingesetzten Fahrschiffe angezwei-
felt, was gleichfalls vollig aus der Luft gegriffemar, da diese siclim prakti-
schenBetriebi auch unter widrigsten Umstanden bewahiteimd viele Jahre
im Dienst bliebenFalschmeldungeRakeNews sind also keine ganz neue Er-
findung!

O TR
T Lk
o e,

Abb. 45: Die Schnitterkaserne heute

Hatte marmauchschonmal die Absicht, den neuen Fahrhafeagen der Stérung
des Ortshildestromoberhalb des Bassins zu errichten, gab man dieses Vorhaben

Deutsches Schiffahrtsarchiv, 13-8B80
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bald wieder auf, da dies zu eindibermaligstarken Verkehrsaufkommen in
demneuenWarnowauf gefuhrt hatte, und entschied siehdgultigftr denur-
springlichgeplanterStandort.

Am 9. November 1898 wurde der Vertrag zwischen der MFFE und der DSB un-
terzeichnet. Beide Seiten handelten im Auftrag ihrer jeweiligen Regierung. Hier
muss erwahnt werden, &a die DSB bereitsiber langjahrigeErfahrungen bei

der Einrichtung und dem Betrieb von Eisenbahnfahrlinien verfugte. Schliel3lich
liefen in Danemark zu diesem Zeitpunkt immerhin schon 3 derarégendun-

gen: Uber den Kleinen Belt (seit 1872), den GroRen Belt (seit 1882) und den
Oresund (seit 1892).

Auf mecklenburgischer Seitlanden etwa zeitgleich die Verhandlungen zwi-
schen der MFFE, vertreten durch den Geheimen Baurat PIERNEY und der See-
stadt Rostock, vertreten durch den Hafenbaudirektor KERSER Zuvor hatte
mangemeinsandie o0.g. laufenden Fahranlagen auf danischem Staatsgebiet be-
sichtigt. Das Ergebnis waine Vorlage die hauptsachlich folgende Malinahmen
umfalte:

- Baggerung eines neuen Seekanals.

- Bau eines neuen Bahnhofs 6stlich des (alten) Stroms, Verbindung zum Ort
durch eine Drehbrticke auf Hohe Kirchenstral3e.

- Baggerung und Bau vawei Fahrbecken beim neuen Bahnhof.

- Verflllung der Warnow auf Hohe des Zollamtes, Einbau eines ausreichend
dimensionierten Durchlasseam Wasseraustausch

- Umnutzung deslten Bahnhos als Giterbahnhof.

- Verlangerung der Westmole, Verkiirzung der Ostroolé Neubau mit OK

+ 3m NN

- Auffillung des Baufeldes fur den Bahnhof auf mindestens &, Bgsser
+3,00m NN.
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- Ubertragung destadtischerGrundstiicks nach erfolgter Aufschittung auf
die MFFE.

- Mindestwassertiefem Ber ei ch ded§ AHaDewmp mumde
beckens,70m.

- Ruckgabe freiwerdender Flachen im Bereich des alten Bahnhofs an die
Stadt.

- Einrichtung eineMagenfihre am Neuen Strom zur Anbindung von Hohe
Dune,Markgrafenheide und Rostocker Heide an den Ort.

Wie bereits erwéhnt, nahm der in Malchin tagende Landtag die Vorlage am 7.
Dezember 1898 an und bewilligte LandesmittidHohe von 5.118.500 M. Diese
Summe made im Folgejahr wegen zwischenzeitlich gestiegener Stalnid
Holzpreise,um 850.000 M erhoht werden. Rostock sollte einen Zuschuss von
550.000 M erhalten.

Bei der Umsetzung der Mal3Bhahmen wollte man erneut arbeitsteilig vorgehen.
Wahrend die Stadt den Kanalbau und die sonstigen Wasserbauarbeiten uber-
nahm, war der Bahnanschluss, die Errichtung des neuen BahaéioBahnan-
lagenund des Trajektdufgabe der MFFEDer entsprechende Vertrag wurde am

1. September 1900 geschlossen.

In diesemhatteman sich auf folgende Termine verstandigt:

- Fertigstellung der neuen OstmoMovember 1902.

- Aufschuttung der Baustelle des Fahrterminals/ Trajéril 1903,

- Verlangerung der Westmglsovember 1903

- Fertigstellung des Neuen Stroms und Verlegung des Verkehrs dorthin, Mai
1904.

- Inbetriebnahmelesneuen Bihnhofs, Mai 1904.

- Briickenbau an der KirchenstraBe und Restarbeiten, September 1904
Es wurde in diesem Zusammenhang daribeaus verabredet:
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- Die Kosten werden mit insgesamt 4.700.000 M veranschlagt.
- Die Einfahrtsoll mindestens 100m breit sein.
- Der Durchlass am Zollamt rsa mindestens einen Querschnitt von 2m?2
haben.
- Die Stadt kann die (neue) Fahrrinne bis auf 7m vertiefen.
- Das Bahnhofsplanum ist auf + 3m NN aufzuschifiten.
Die Stadthattea m 5. September zur l ber wachurt
baud e p u t gebilded, waicheus folgenden Mitgliederbestand
- Den Senatoren Paschen und Oesau,
- dem Commerzienrath Mahn,
- dem Kalkbrennereibesitzer R. Schroder und

dem Kaufmann Hans Malchiab Januar 1903 Fr. Schneider
Dleserwurde der Hafenbaudirektor KERNER @lsb aul ei t ender B e
stimmberechtigtes Mitglied beigegeben.
Mit der Durchfiihrung der Arbeiten wurden die Firmen Fluck, Hamburg (Was-
serbau) und Enge& Ludewig jun., Rostock (Erdbau) beauftrggbb. 46). Die
erforderliche Ausristungiie Bagger, Loks und Loren wund®ei der danischen
Baufirma Monberg, Kopenhagen gelietfén.

8Stadtarchiv 1.1.13 Bauamt (1914 und 1917)
69
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= e fi_
Abb. 46: Das Baubiiro der Firma ENGERT & LUDEWIG am Neuen Strom
1902

Obwohl die Vertrage mit den éftragnehmerrerst im Marz 1901 unterzeichnet
werdenkonnten gelang es KERNER diese bereits im September des Vorjahres
unter Hinweis auf die gunstige Witteruiigzur Arbeitsaufnahme zu bewegen.
Der Vertragsabschluss hatte sich u.a. auch deshalb verzdgert, weil die Unter-
nehmen SicherheitsleistungEautionenerbringen mussten. Diese betrugen im
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Fall Fluck 85.00Q bei Engert & Ludewig 45.000 Mar&iewurden in Form von
Wertpapieren (Deutsche 4% Reichsschatzanweisungen) hinterlegt. Offenbar war
das ein damals durchaus gangiges Verfahren.

Die Haferbawleputation gestattete derulragnehmerrauf einen entsprechen-

den Antrag hin, fur Wartungsind Reparaturarbeiteausnahmsweisdie Sonn-

tagsarbeit.

g 52 ”“ | |
Abb. 47: Bauberatung vor Ort in der Mitte (mlt Kruckstock) der Hafenbaudl-
rektor KERNER
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Wie KERNER(Abb. 47) in seinem Rapport vom Qktober 1901 an die Depu-
tation berichtetehattendie Arbeiten am 7. September 1968gonnenWegen

des ungewdhnlich milden Winters 1900/01 und deshalb frostfreiem Wetter konn-
te man bis zum 3. Januar (Engert & Ludewig) bzw. 5. Januar (Fluck) durcharbei-
ten und die Arbeit bereits am 11. Marz wieder aufnehaoh bei den Arbei-

ten an den Molen lag man im Zeitplan. Beim Kanalbau hatte man bis zu diesem
Zeitpunkt bereits 240.000 m2 durch Trockend 8000 m3 durch Nassbaggerung
gefordert(Abb. 48).
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Abb48E| merkettenbagger Elasatz ANeu

89



KERNER berichtet weiter, dases bis dahin keine nennenswerten Schwierig-
keitengegeben rétte und man bei beiden Auftragnehmern im Zeitplan/ Baudis-
position lage. Es hattesich keinerlei Unfalleereignet obwohl auf den ver-
schiedenerBaustellentaglich im Schnitt 375 Manrbeschaftigt gewesen wa-
ren/o

Fur den Materialtransport und den Transport des Ausingballierte man ein
ausgedehntes Feldbahnnetz mit einer Spurweite von 900mm. Als ufdg
Transportmittelkamen Dampfloks un@m3Loren zum EinsatfAbb. 49), die
man sich’ wie bereits erwahritin Danemarkausgeliehen hatte.

Abb. 49:Die in Ddnemark geliehene Ausriustung (Lok, 3Kipploren)

0 Stadtarchiv 1.1.13 Bauamt (1914)
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